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SENSENICH

o/

Propeller av typ Sensenich M76AM-2 installerad pa motor typ Lycoming 0-290-D
och -D2,

Snarast, dock ej senare #n den 15 april 1954 och ddrefter vid varje 25 timmars
till syn. ‘

CAA Airwrthiness Directive No. 54-5-2 den- 1 mars 1954..

For att forhindra mé6jligheterna f6r brott av propellerbladspetsarna skola alla
hack och repor inom 8" (200 mm) fran bladspetsen borttagas. Viktigt d4r att al-
la spdr av eventuella skador elimineras. Mindre skador kunna avldgsnas medel st
grov smidrgel duk och polering med fin smdrgelduk.

Bal ansering av propeller, som reparerats fér mindre skada, ar icke nédviandig.

Propeller typ Sensenich M74 DM monterade p& motorer typ Lycoming 0.320-B. Undantagna ar
propellrar av némnd typ, vars tillverkningsnummer foregds av ett A eller K (saledes A el.

K00000.)

Férsta kontroll: Snarast dock inom hundra timmars flygtid réknat frén 1 juli 1960 eller senast
den 1 september 1960.

Efterfoljande fortlspande kontroll: Vid varje 100 timmars tillsyn.
FAA Airworthiness Directive 60-11.8 med revision 61.23.
Tre fall av spruckna propellernav foranleder f5ljande atgdrde::

- Tag av propellern fran motorns propelleraxel.

- Kontrollera visuellt propellernavet betraffande sprickbildning. Agna speciell uppmérk samhet
&t propellernavets centrumhél,

- Réder tveksamhet om sprickbildning foreligger eller icke, skall propellernavet undersskas med
hjéalp av godkdnt sprickindikeringsmedel.

- Foreligger sprickbildning skall propellern omedelbart tagas vur tjanst. Propellern skall darvid
varaktigt markas, sd att propellern inte av misstag Gter kommer till anvdndning. Propeller med
spricka ar icke luftvérdig.

- Foreligger ingen sprickbildning skall alla repor (skarpkantade verktygsspér och dylikt) i cen-
trumhélet poleras bort. Polera dven centrumhélets falsade in. och utgdng.

- Montera ater felfri propeller varvid fastbultarna skall dtdragas med ett moment = 345 kpcm
(300 inch-pounds).

(Sensenich Service Bulletin No R-8-1 behandlar denna atgard).

Propellrar omstallbara och "constant speed" av typ Sensenich C-2FM, CS-2FM, C.3FR4,
CS-3FR5 och CS-3FM4. Bersrda flygplantyper dro bl a Piper PA-12, -14, -16, 20, -22,
Monocoupe 90AL-115, Stinson 108-2 och -3, Bellanca 14-13 och Goodyear GA-2B.

Snarast dock senast vid de tidpunkter som anges i punkterna A tom E nedan.

FAA Airworthiness Directive 63-19-4.

A. Pa flygplan forsedda med motor typ Lycoming 0.235C eller 0-290-D eller Franklin
6A4-165-B3 skall propeller med en gangtid av 90 flygtimmar eller mer vid denna luftvar.
dighetsanvisnings utgivningsdatum kontrolleras resp dtgardas i enlighet med punkt E
nedan senast 10 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisning s utgivningsdatum och ddr.
efter vid var 100-de gangtimme.

B. Pa flygplan forsedda med motor typ Lycoming 0-235C eller 0-290-D eller Franklin
6A4-165-B3 skall propeller med mindre gangtid an 90 flygtimmar vid denna luftvardighets.
anvisnings utgivningsdatum kontrolleras resp dtgdardas i enlighet med punkt E nedan se-
nast vid uppnadda 100 gangtimmar och darefter vid var 100-de gangtimme.

C. Pa flygplan forsedda med motorer, som ej upptagits i punkt A och B ovan, skall propeller
med 290 gangtimmar eller mer vid denna luftvardighetsanvisnings utgivning sdatum kontrol-
leras resp atgdrdas i enlighet med punkt E nedan senast 10 flygtimmar efter denna luft-
vardighetsanvisnings utgivningsdatum och darefter vid var 300-de gangtimme.

D. Pa flygplan forsedda med motorer, som ej upptagits i punkt A och B ovan skall propeller
med mindre gangtid an 290 timmar vid denna luftvdrdighetsanvisnings utgivning sdatum
kontrolleras resp atgdrdas i enlighet med punkt E nedan senast vid uppndendet av 300
flygtimmar och ddrefter vid var 300-de gangtimme.
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E. Demontera propellerbladen frén navet och kontrollera noggrant trabladets bladrot samt
tudelade bladrotsringar med flansar betréffande sprickor. Magnafluxunderssk fastflans
och sprickforhindrande hélkdl i bladets metallskoning betraffande sprickférekomst och
alla stéldetaljer i navet. Kontrollera och efterdrag spannskruven (lag screws) till ett
moment av 184 kpem. Utfor magnetisk partikelindikering (Magna-Flux) pé bladets metall-
skoning och alla navets stéldelar. Sarskild uppmérksamhet skall dgnas sskande av
sprickor utgdende frén navets l&sringsspér. Propellerblad med brusten spéannskruv (lag
screws) eller med spricka i fastflans eller metallskoning skall utbytas fére flygning.

(Sensenich Service Bulletins Nos 133, revision 1 av den 29 januari 1960 och revision 9 av den
7 december 1962 avhandlar ovanstdende &tgarder.)

Propeller, typ SENSENICH

Anm. G&ller endast ej omstdllbara metall-
propellrar. Propellrar M76EMM och M76EMMS
som tidigare dtgidrdats enligt LVA 220
(Piper Service Letter 473) berdrs icke.

I samband med nistkommande 50-timmars tillsyn, dock icke
senare &n 50 flygtimmar efter ikrafttridandet av denna LVA.

INSPEKTION BETRAFFANDE EVENTUELL KORROSION

Under den dekalk, som &r fastklistrad P& mitten av bladen
kan korrosion uppstd. Om korrosionen inte avldgsnas, kan
den orsaka att sprickor uppstér i bladen, vilket kan med-
féra att bladen bryts av. Med anledning av detta skall
foljande 8tgdrder vidtas:

A. Ta bort dekalken med hjilp av ett férgborttagningsme_
del e dyl. Inga skarpa verktyg fir anvindas och inte
heller fAr dekalken slipas eller skrapas bort.

B. Undersdk omrddet dir dekalken suttit med avseende pi
sprickor eller korrosionsangrepp. Undersdkningen skall
utforas med anvindande av sprickindikeringsmedlet SINM
eller liknande samt ett fOrstoringsglas som ger minst
3 ggr forstoring.

C. Om sprickor upptédcks eller om det fdrekommer korrosions-
angrepp, som &r djupare #n 0,4 mm (0,015"), fir flyg-
ning inte fdretas forrdn propellern bytts ut.

D. Om det endast forekommer korrosionsangrepp och dessa
dr hogst 0,4 mm (0,015") djupa, far propellern fort-
farande anvdndas under forutsdttning att korrosionen
kan putsas bort fullstindigt. Hirvid skall vdtslip-
papper nr 220 anvidndas fOr bortslipningen och vadtslip-
papper nr 320 eller finare fdr poleringen efterit.

E. Undersck &nyo det pustade omridet enligt punkt B. ovan
fér kontroll av att all korrosion #r bortputsad samt
méla dérefter Over den putsade ytan med en £5r inda-
m&let limpad klarlack.
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