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Flygplan av typ Piper PA~ 18, tillv.nr. 18-487 t.o.m. nr. 18-730, Piper“«B,Lmj
tillv.nr, 20-554 t.o.m. 20-690, samt Piper PA22, tillv.nr. 22-1 t.o:m, 2290,
Snarast, dock senast den 1 november 1951. o
CAA Airworthiness Directive No. 51-19-2
Gamla slangledningar till oljekylare har vid tillverkningen blivit installerade hos vissa
av de ovan angivna flygplanen. Med anledning hirav skall slangledningarnas miarkning kon-
trolleras, Godkinda ledningar dro mirkta med en heldragen vit linje och en bruten réd
linje samt "AN-H-35" eller "MIL H-6000". Felaktiga ledningar dro mirkta "Aeromatic Resis-
tant Gates VWulco" atf6ljt av ett datum samt 4 motstaende sida med en heldragen vit linje
och en bruten r6d linje. Felaktiga slangledningar skola utbytas.
Denna luftvérdighetsanvisning ersitter flygplantillverkarens meddelande i detta d rende,
Piper Service Letter No. 165 av den 23 mars 1951

Flygpl an av typ Piper PA- 12 Siper Cruiser. )
Snarast, dock senast den 15 november 051 och didrefter vid var 100:e flygtimma savida ej(
nedan angiven forstirkning inf6res. )
CAA Airworthiness Directive No. 51-21-2,

Inspektera noggrant fistbeslag fé6r skevrodergingjam, detalj nr. N 10931 (tre st. i varje
vinge) for eventuell férekomst av sprickor vid bocken mellan U-profilen och den raka de-
len av fistbeslaget. Direstsprickorfinnas, skall férstdrkning, detalj nr. 12047, inféras
Sedan fSrstirkning, detalj nr. 1247, inférts behdver inspektion ej vidare utféras. J'fr.‘;;
Piper Service Bulletin No. 107 av den 24 september 1048.

Flygplan av typ Piper CQub J3C-30 och Piper Cub J3C-65 (L-4).

Senast den 1 januari 1953.

CAA Airworthiness Directive 52-7-3.

Vingstd ttornas gaffelbultar, detalj nr. 11281, skola utbytas mot andra med
detalj nr. 13710, varvid dven nya infidstningar for gaffelbultarna till ving-
st ttorna skola inféras. Erforderlig materiel kan rekvi reras hos general a-
genten, AB Nyképings Automobil fabrik, Flygavdelningen, Nyképing. Vingstd t-
torna skola dven mirkas strax ovanfér nedre infidstningen med texten "STIG
EJ HAR"

Modi fieringsarbetet skall utféras vid godkind flygverkstad och i enlighet
med Piper Service Bulletin No. 120 av den 13 mars 1952.

Flygplan av typ Piper PA-18.

Snarast, dock senast den 1 juli 1953,

CAA Airworthiness Directive No. 53-4-1.

For att Iérhindra att styrspaken oavsiktligt 16sgores i flygplan, som dro fér- (
s.edda med anordning fér snabbt borttagande av styrspaken, skall denna anord-
Ning, ersdttas med en genomgiende bult, typ MAN3-14 eller AN3-14A. Modifie-
ringen skall utféras enligt Piper Service Letter No. 162 av den 6 mars 1951,

o~

Flygplan av typ Piper PA-18 med tillverkningsnummer 18-1 t o m 18-3000, PA20
med tillverkningsnummer 20-1 t o m 20-928 och PA22 med tillverkningsnummer
22-1 t o m 22-1689.

Snarast, dock senast den 15 mars 1954.

CAA Airworthiness Directive 53-24-4 den 23 november 1953,

For att forhindra férlust av brinsle och hydraulolja samt brand under flyg-
ning som f61jd av nétning av brinsle- och hydrauloljel edningar mellan brand-
skottet och ljuddiamparen skall foljande vidtagas:

a) For att forhindra nétning mot ljudddmparen skall snapsledningen och hy-
drauloljeledningen fé6r hjulbromsen om nddvindigt flyttas, sa att ledningarna
icke passera bakom ljuddimparen.

b) Ledningarna skola klammas till brandskottet fér att f6rhindra rérelse el =
ler vibrationer hos dessa ledningar, Jfr. Piper Aircraft Corp. Service Letter
No. 213 den 7 oktober 1953.



	

