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(Cessna) 3,

borttages platbeklidnaden i siadan omfattning, att inspektion av fenbalkens
framsida kan utféras. Balkens framsida samt dess U-férstirkning skall sddan
noggrant inspekteras for eventuell frekomst av bucklor i flinsen- llerj
sprickor vid bockningsradien samt vid nirliggande nitar i flénsen ell"e‘_xT be-
fintliga genomfdringshal i nidrheten av bottensprygelns infiastning. Sedan in-
spektion verkstdllts, skall modi fiering utféras enligt fé6ljande. .

a) Direst skador patriffas, skall fenbalken ersittas med annan balk med f5r-
starkning, detalj nr. 0431129 eller motsvarande.

b) Direst skador icke patriffas, skall balken fSrses med vinkelformade f5r-
stirkningar, detalj nr. 0431145 och 1431145-1 eller motsvarande (se Cessna
Service Letter No. 62 av den 10 april 1950).

Hos nagra av de forst tillverkade flygplanen av ifragavarande typ ar fenans
platbeklddnad fist medelst punktsvetsar. For dessa flygplan rdller f51j ande,
Vid avligsnande av platbekliddnaden fér inspektion och atgidrder enligt ovan
borras punktsvetsarna i centrum medelst borr f6r 1/8" nit. Platbeklidnaden
lossas férsiktigt frin fenbalken och rotsprygeln med hjilp av ett limpligt
verktyg. Atgirder enligt a) och b) ovan vidtagas, varefter samtliga uppbor-
rade punktsvetsar ersittas med /8" nit.

Direst de uppborrade hialen vid avligsnandet av platbekiddnaden skadats, sa att
1/8" nit ej fylla dessa, ma 5/32" nit anvidndas eller en 1/8" nit anbringas
pa var sida om de skadade hilen.

Atgirder enligt denna luftvi rdighetsanvisning skola utféras vid godkind verk-
stad. Dédrest svarigheter féreligga att erhalla erforderliga férstiarkningar av
flygplanfabrikantens tillverkning, mid férstirkningar, som i utférande motsva=
ra original typen, infd ras.

Flygplan av typ Oessna 140, tillverknings nr. 8001-10650, samt varje annat flygplan av
denna typ, som icke har U-profilsfiirstéirkning av stal (Cessna det. nr. 0433131) eller lik-
nande infért,

Snarast m3jligt, dock senast den 1 februari 1952,

CAA Airworthiness Directive No. 51-21-1.

Kontrollera nedre sidorodersprygeln med avseende pa deformationer eller sprickor i spry-
gelflansama omedelbart bakom roderarmens infistning, Om skador finnas skall nedre spry-
gelenheten utbytas mot Cessna det. nr. 0433106, emedan skadan kan forstoras och sprygeln
brytas itu med bortfall av roderreglaget som f61jd. Vid infoérande av det. nr. 0433Y6,
som 4r en sammanstillning pd sprygeln, skall roderarmen och en U-profilsfdrstitkning av
stal (det. nr. 0433131) anvindas, varvid AD4 kullrig nit anvindes pa de stdallen, dir ni-
tar eller punktsvetsar anvints i det tidigare utférandet. Ytterligare 6 st. nitar f&r
montering av bakre delen av U-profilen av stal till nedre sprygeln och 4 st. AD4 kullrig
nit eller "Cherry" 163-4-4 nitar anvindas fér montering av tidckplaten till vardera flin-
sen av U-profilen. Om icke nagra skador Pad nedre sprygel enheten upptickes 4r endast in-
fé rande av U-profilen av stal nédvindig. Detta kan utfdras genom bortborrning av befint-
liga nitar f6r montering av roderarmen och fastni tande av 5 rstirkningsprofilen av stal
(det.nr. 0433131) ovanfdr nedre sprygeln med flinsarna uppat och anvéind:’s'nde av
befintliga nithal., Den férstdrkande Uprofilen (det.nr. 0433131) ar 43172 lang
med 5/8" fliansar, planad att passa insidan av nedre sprygeln si nira roderarmens
flins som mdéjligt, Flinsarna dro borttagna pa profilens frimre del (en tum). Ma-
terial 0,036", 1025 stal eller 0,051" 24ST Alclad eller liknande.

Det rekommenderas att lingden pd kedjorna till det styrbara sporrhjulet juste-
ras pad sadant sdtt, att niar flygpl anet star pa marken fjddrarna icke strickas
mer dn 1/8", emedan dverdriven spdnning pa kedjorna bidrager till sprygel ska-
dorna. Jfr. Cessna Service Letter No. 46 av den 31 juli 1947.

Flygplan av typ Cessna 172 med tillverkningsnummer 28000 t o m 36003; 180 och 180A med
tillverkningsnummer 30000 t+ o m 32991; 182 och 182A med tillverkningsnummer 33000 t o m
34500.

Snarast, dock senast den 1 september 1959.

FAA Airworthiness Directive 59.10-3.

Blinkdon for navigationsljus, Narco Model 300, &r ej avbrottssikra, d v s av sddant utférande
att navigationsljusen automatiskt lysa med fast sken vid driftsstdrning pé blinkdonet. Fér att
uppfylla Civil Air Regulations (CAR) skall en trelégesomkcpplare installeras, med vilken fast
lius kan inkopplas i hdndelse av blinkdonsstérning. Dessutom skall hjglpmedel anbringas,
med vilket piloten kan avgdra om blinkdonsstorning féreligger. Godtagbara hjglpmedel &r reflek-
torer vid navigationsljusen pa vingarna eller en signallampa pda instrumentbradan. Blinkdon

av fabrikat Van Dusen (Cessna detalj nr 0511309-1) anses som avbrottssakra.

Cessna Service Letter 180/182.4 behandlar denna modifiering.



	

