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Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. t.o.m. 9669. 7
Snarast, dock senast den 1 oktober 1948. , ’ =
CAA Airworthiness Directive No. 47-6-10. .
For att férhindra att skevstyrinrdattningen eventuellt laser sig vid fullt ut-
slag skall modifiering foretagas enligt Cessna Service Letter No. 17 av den
19 september 1946.

Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. 8001-8799.

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948, samt direfter vid var 100:e flygtim-
ma intill dess modifiering inférts.

CAA Airworthiness Directive No. 47-6-11.

Framre dorrposterna skola inspekteras fér eventuell férekomst av sprickor.
Direst sprickor patriffas skola atgdrder vidtagas enligt Cessna Service Letter
No. 20 av den 8 oktober 1946. Vid mer omfattande sprickbildning skola dérrpos-~
terna utbytas mot andra med detaljnr. 0411867-2 och -3.

Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. t.o.m. 11842,

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948,

CAA Airworthiness Directive No. 47-43-1.

Fé6r att férhindra att brinsle kommer i beréring med vinster avgasréor vid
eventuellt lickage hos snapsledningen skall denna Zndras samt skydd inféras
enligt Cessna Service Letter No. 34 av den 24 mars 1947.

Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. 800 1-12349,

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948, samt ddrefter vid var 100:e flyg-
timma intill dess férstiarkning infdrts.

CAA Airworthiness Directive No. 47-43-4.

Sidoroderpedalernas hidvarmar fér infistning av roderlinoma skola inspekte-
ras. Ddrest bojda hdavarmar patriaffas, skola dessa ritas, om detta dar méj -
ligt utan att sprickbildning uppstar, samt fdrstdrkning, detalj nr. 0411303
eller liknande, inféras. Ddrest sprickor uppstatt skola de skadade delarna
utnytas mot andra av stal, detalj nr. 0310168, Jfr. Cessna Service Letter
No. 43 av den 7 juli 1947,

Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. 8001-10209.

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948, samt direfter vid var 100:e flyg-
timma, dvensom did flygplanet varit parkerat i blasigt vider utan lasta roder,
intill dess forstdrkta spryglar installerats.

CAA Airworthiness Directive No. 47-43-6.

Skevrodrens infdstning skola inspekteras fér eventuell f&rekomst av sprickor
och bucklor. Direst skador patriffas skola berérda spryglar utbytas mot andra
med detalj nr. 0422200-2 (vinster) och -3 (hdger). Jfr. Cessna Service Letter .
No. 46 av den 31 juli 1947.

Flygplan av typ Cessna- 140, férsedda med svetsade ljuddampare.

Vid var 25:e flygtimma.

CAA Airworthiness Directive No. 48-25-2,

Bortmontera luftférvirmarens och kabinvirmarens mantlar och inspektera
ljuddimparna f6r eventuell férekomst av sprickor. Inspektionen giller sar-
skilt omradena kring svetsfogarna. Sprickor skola igensvetsas.

Flygplan av typ Cessna-140, tillv.nr. 800 1-15035, hos vilka fs rstirkning av
fenbalken, detalj nr. 0431131, 0431145 eller motsvarande icke ar inford.
Snarast, dock senast den 1 april 1951.

CAA Airworthiness Directive No., 50-31-1.

Tva fall av utmattningsbrott i fenbalken ha i utlandet intraf fat under flyg-~
ning, vilka sannolikt icke hade intrdffat, direst foreskriven inspektion av
bakre fenbalken kunnat utféras tillrickligt noggrant med hidnsyn till fore-
fintliga svarigheter att utan demontering erhalla erforderlig insyn..

Med anledning harav skall fenan avmonteras och inspektion féretagas. Harvid

forts.



	

