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A/
C. (1) Kontrollera pa flygplan med tillsatstank, att huvud- och tillsatstankkranar (main
shutoff and auxiliary valves) ar-av rdtt typdetaljnummer 492051 eller 4240-3.
(2) Kontrollera pd flygplan utan tillsatstank, att huvud- och tvirledningskranar (main
shutoff and crossfeed valves) ar av ratt typdetaljnummer 492050 eller 4240-2.
(3) Kranar av fel typ skall utbytas, sd att krantyperna i branslesystemen overensstamma
med de krantyper angivna i pkt (1) och (2) ovan fére nasta fl ygning. :
Piper Service Letters Nr 322A och 286 samt Piper Service Manual stycke 9-17 och 9-18 be-
handlar ovanstaende atgarder.

Flygplan av typ Piper PA.22 "150" och PA-22 "160" med tillverkningsnummer 22-3218,
22.3387, 22-3388 till och med 22.7049 samt 22-7054.

Snarast, dock senast den 1 mars 1961.

FAA Airworthiness Directive 60-23 (REVISION).

Med anledning av att risk finnes for att skador kan uppstd pé framre sdkerhetsbaltet, fororsa-
kade av bakre varmluftutslappet, skall skydd detaljnummer 14920-02 installeras pd framre
sakerhetsbaltet,

Det nya skyddet detalinummer 14920-02 har centrumavsténdet 89 mm mellan bulthdlen, men ar
i ovrigt lika med det tidigare skyddet med detaljnummer 14920-2, som &r omnamnt i LVA
22/1960.

" Piper Service Bulletin nr 184 behandlar denna modifiering.

Ersatter LVA 22/1960.

Alla flygplan typ Piper PA-24 och PA-24 "250" med tillverkningsnummer 24-1 till 24-2161.
Snarast, dock senast 10 flygtimmar efter denna luftvérdighet sanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 60-24-3.

Fér att forhindra avbrott i bransletillforseln till fslid av blockerade ventilationsledningar
skall nedanstdende dndring inféras. Borra ett hal £ 2,5 mm p& baksidan av varje under var-
dera vingen befintliga, ventilationsledning p& 19 mm avsténd frén mynningen.

Piper Service Bulletin No 193 avhandlar denna modifiering.

Alla flygplan typ Piper PA.22,

Vid varje daglig tillsyn.

BiSS besiktningsrapport 807/61.

Det har i flera fall konstaterats sprickor i ror till motorfundament p& ovanndmnd flygplantyp.
| ett av dessa fall var fundament sréret helt av.

Skadorna har i samtliga fall lokaliserats till de dvre fundamentsroren.

Med anledning hdrav skall besiktning av motorfundamenten pd dessa flygplan utféras.

I de fall en spricka misstankes, men ndgon tillfsrlitlig sprickundersskning ej kan utforas med
enbart optiska hjdlpmedel, skall sprickindikering med indikeringsvétska utféras.

| de fall sprickor patrdffas skall skadad detalj utbytas, endr reparationssvetsning visat sig
mycket vansklig att utfora.

Alla flygplan av typ Piper Cub J3C.65 (L-4) tillverkade urider dren 1942-45 samt Piper
PA-18 tillverkade fore 1958 och som anvénts i jordbruk sflyg.

Snarast, dock senast den 1/3 1962.

Kunngjoring fra Luftfartsdirektoratet Nr 1/Tekn/61.

Dé det har konstaterats flera fall av kraftig invéndig korrosion i stalrér ingdende i kropps-
konstruktionen pd ovanndmnda flygplantyper, skall kontroll av kroppsroren med avseende pd
sGdana skador utféras pé ovan sagda flygplantyper vid av luftfartsstyrelsen godkdnd verkstad.
Om skadade rdr patrdffas skall fdrutom reparation, dtgérder vidtagas fér att i mojligaste man
forhindra nya korrosionsangrepp.

Agare till flygplan, som genomgatt liknande kontroll efter den 1/3 1959, kan erhdlla dispens
frdn utférande av denna kontroll, dérest vidtagna &tgdrder kan verifieras motsvara i denna luft-
vardighetsanvisning foreskrivna dtgédrder.

Piper PA-22,

Innan flygning med installerade skidor f&r utféras.

Federal Aicraft Works Dwg. No. 11 R 951 change E.

Med anledning av rapporterade skador uppkomna vid flygplanets anvdndning p& skidor skall
vissa dndringar pd landstdllsbenen och sidoroderpedalernas torsionsrér utfsras vid av luftfarts.
styrelsen godkdnd verkstad efter anvisningar frén flygplantillverkarens representant.

Sammanstallningsritning No. 14298 anger f5ljande nodvandiga atgdrder:

"l. Landing gear vees 13124.3 (right) and 13124-4 (left) replace standard landing
gear vees up to ser. No. 22-4142 and 22-4144 to ser. No. 22.4459 incl.

frrte
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.., FAA Airworthiness Directive No 60-10-8.

(Piper) 13,

Flygplan typ Piper PA-23 med tillverkningsnummer 23-747 t o m 23-1534. N }
Snarast, dock senast den 1 maj 1960. k ) : %‘_‘

FAA Airworthiness Directive No 60-3-7. - i

For att forhindra upprepade kortslutningar i mandverkretsen for startmotorns solenoid, skall
kretsens kablar utbytas mot grévre och en 15 ampéres automatsakring installeras vid kabel
P2B:s anslutning till det elektriska systemet. En skylt skall monteras intill den nya sak-
ringen sa att denna latt kan identifieras.

Piper Immediate Action Service Bulletin No 175 av den 9 juni 1959 behandlar denna modifie-
ring. (Enligt Bulletinen erhalles modifieringssatsen nr 754220 utan kostnad till flygplan med
tillverkningsnummer enligt ovan.) :

Alla flygplan typ Piper PA-22, PA-20 och PA.18 fsrsedda med tvé vingtankar,
Forsta kontroll:  Snarast, dock senast den 15 sept 1960.
Efterfoljande periodisk kontroll: Var 100:e flygtimme.

'Flerawolyckcr har intraffat, beroende pa att tankvdljarkranen (defaljnummer 11383) instdllts pd

"mellaniagen! !, .vilket orsakat motorstopp till fo||d a bransletillforseln saledes oavsiktligt

avstangts. o T - )

Om ldagesmekanismens sf'f‘r‘“imdgymun etti“ar felaktigt centrerad eller om mekanismens fijaderbricka

ar monterad upp och ner, komifier stiftet inte i ingrepp med mekanismens spérldsbricka. Av denna

anledning skall ¢ fiamnda typ av fankvd"l”rarkran provas enligt foljande:

- stdll omskrdnen i dess fyra ldgen ett efter ett o“éhkontrollera anhalten (ldsningen) for varje
ge~Dessa skall kdnnas tydligt markerade och vara besta‘mm{; xerade Uppfylles inte stallda

fordrmgar skall kranen utbytas fore ndasta flygning. ",

—

- kontrollera samtidigt med tankvaljarkranen i ovan angivna fixerade lcgen”‘u*Loverenssfcmmel-
W‘““m.

se erhalles med mandverhandtagets ldgesmarkeringar. Justera om erforderligt. R

Piper Service Bulletin nr 141 behandlar denna atgard.

e
e

Flygplan typ Piper PA.23 och PA.23 "]_60" med tillverkningsnummer 23.1 och uppét.

FAA Airworthiness Directive 60-3-8 samt revision av den 29 oktober 1960 och revision av den
10 mars 1961.

A. 1. Forsta kontroll: Snarast, dock senast den 15 april 1960.

Il. Efterfcljande periodisk kontroll pé flygplan med tillverkningsnummer 23-1 till och med
23-1695 (se vidare under grupp A Il nedan):

Var 50:e flygtimme,

Il Efterfoljande periodisk kontroll pd flygplan med tillverkningsnummer 23-1696 och uppét
samt pd flygplan upptagna i grupp A |l ovan, vilka fér setts med forbdttrade branslekranar
(detaljnummer 492050 - huvud- och tvarledningskran samt 492051 - till sat stankkran);

Yar 100:e flygtimme.

Obs! Huvud- och tvarledningskranen kan dven ha beteckningen Scott P/N 4240-2 och
tillsatstankkranen P/N Scott 4240-3.

B. I. Forsta kontroll: Snarast, dock senast den 1 april 1960.

Il. Efterféljande periodisk kontroll pd flygplan med tillverkningsnummer 23-1 till och med
23-289 (se vidare under grupp B Ill nedan);

Var 50:e flygtimme,

I1l. Efterfoljande periodisk kontroll pa flygplan med tillverkningsnummer 23-290 och uppét
samt pa flygplan upptagna i grupp B Il ovan, vilka forsetts med fdljande forbdttrade detaljer
(detaljnummer 18815 mandverkabel - huvudtank sy stem; detaljnummer 18816 mandverkabel .
till satstank sy stem samt detaljnummer 18782 styrhdvarm):

Var 100:e flygtimme.

C. I. Kontroll pa flygplan med tillverkningsnummer 23-1 till och med 23-1695 férsedda med
forbattrade branslekranar (detaljnummer 492050 och 492051): snarast dock senast inom 25
timmars flygtid rdknat fran den 19 oktober 1960.

Med anledning av flera intraffade fall av lackande brénslekranar och felaktigheter i kranarnas

mandverorgan skall féljande atgdrder vidtagas.

A. (1) Kontrollera att det finns brdnsle i flygplanets brdnsletankar.

(2) Stall huvudstromstdllaren i lage TILL (ON).

(3) Starta de elektriska branslepumparna.

(4) Mandvrera valjarkranen (fuel selector valve) och tvdrledningskranen (crossfeed valve)
upprepade ganger. lakttag under tiden genom respektive dtkomstiucka huvudkranen (main
valve) - detaljnummer 18598, tillsatstankkranen (auxiliary valve) - detaljnummer 17920
och tvdrledningskranen (crossfeed valve) - detaljnummer 492044. (Tillsatstankkranen ar
inte alltid monterad beroende pa branslesystemets utformning.)

Om ldckage forefinnes skall reparation utforas (se Piper Service Manual stycke 9-17 och
9-18).

B. (1) Kontrollera riggningen och fastsattningen av mandverlinor och kablar ingaende i

branslesystemets manoverorgan.

(2) Kontrollera branslekranarnas lanksystem.

(3) Kontrollera att kranarnas olika ldgen motsvaras av respektive reglage instdllningsmarke-
ring.

forts.



	
	

