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Cirrus Engines Service Instruction No J 29 samt driftst&rﬁing;rapport SE«ARG
den 12. 1. 19 56. ‘ '

P4 ventilstdnger av aldre typ till avgasventilerna i motorer av ovan angiven
typ har tillverkningsnumret stansats pa siddant sdtt, att mirkningen utgér en
brottanvisning. Stétstingerna fér avgasventilerna dro utsatta for hogre pé-
kdnningar @n de fér inloppsventilerna. Brott pé dylik stétstang har pad grund
dirav i nagra fall intrdffat under flygning med kraftiga motorstérningar som
foljd.

Till férhindrande av upprepning av liknande storningar skall samtliga ventil-
stidnger fér avgasventiler mdrkta genom stansning ersittas av stidnger nr JA4
430/2, vilka d#ro markta medel st gummistimpel. Anteckning om utfért utbyte
skall géras i motorjournalen.

Motor typ Cirrus Ninor II.
Snarast dock senast vid nidsta grundéversyn.

€
Alla flygplan med motor Cirrus Minor II f5rsedda med magneter BTH SG4/5,
SG4/6, SG4/9 eller SG4/10. :
Snarast, dock senast vid nista 6versyn av motor eller magneter.
Cirrus Engines Technical News Sheet No 3, Issue 1, den 15 juli 1954.
Modifieringen innebdr inf&rande av ett nytt tédcklock &ver brytarspetsar=-
na och ny fistanordning for detts# ticklock. For kullagret i ankarets driv-
dnda skall magnethuset férses med ett stalfoder. Modifieringarna finnas
beskrivna i BTH Modification sheet No CV13, Issue 3 och i Cirrus Engines
Service Instruction J26 Issue 1. GenomfSrande av modifieringarna medfér
dndring av magnetens typbeteckningar till SG4/13, SG4/14, SG4/15 eller
SG4/16.
Luftfartsstyrelsen rekommenderar att modifiering enligt denna anvisning

inf8res pi ovannimnda magnettyper dven da de dro monterade pa andra mo-
tortyper 4n Cirrus Minor II.

Motorer av typ Cirrus Minor Il och lle.

Snarast, dock senast den 1 april 1960.

Service Instruction J 20 och J 20A. (Se dven J 34, G9)

Service Instruction J 22/G5

Service Instruction J 30

Luftfartsstyrelsen foreskriver att dtgdarder skola vidtagas pé ovan angivna motortyper i enlig.
het med Air Registration Boards Mandatory Aircraft Modifications and Inspections Summary,
utgava 3 den 1 oktober 1959, »&fg&rderno skola utforas pd godkdnd verkstad, som till sitt
farfogande har det underlag, som nedan hinvisas till, D& modifieringarna Gr av gammalt datum
ar det mdjligt att de dro utforda tidigare. Detta skall dock kontrolleras och uppfoljas i till
motorn horande motorjournal.

Modifiering nr Modifieringsdetalj

1243 Inférande av distanshylsa av stél vid cylinders inféstning i
vevhuset,

1288 Vakuumpump typ Rotax M 0105.

1609 Férgasare typ Zenith 40 FAIHB

Utbyte av membran fér Sverrikningsventil,

Motorer av typ Cirrus Minor |, Il och IIA samt Cirrus Major 1l och lII.

Inom 50 timmars géngtid och darefter var 200-de géngtimma samt omedelbart, nér vevaxeln
varit utsatt for en chockbelastning.

Luftfartsstyrelsen foreskriver att kontroll av vevaxeln skall utféras vid ovannamnda tider och

i enlighet med Cirrus Engines Service Instruction nr FL/G13/J36, Issue 1 av den 31/7 1959.

Motorer av typ Cirrus Minor II.

Kontroll av 10-de gdngtimma och utbyte efter 400 gangtimmar.

ARB Mandatory Aircraft Modifications and Inspections Summary, Issue 3, 1/10 1959.
Luftfartsstyrelsen féreskriver att kontroll av pressgjutna eylindertoppar och utbyte mot sand-

giutna skall utféras i enlighet med vad som foreskrives i Cirrus Engine Instruction nr J 19
och J 19A.



	

