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Andring

Alla flygplan utrustade med sakerhetsbalten typ Rusco RM23 SB 1709 tillverkade under
tiden oktober 1959 till och med juni 1960 och forsedda med spénnen typ D-832B.

Snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvardighet sanvisnings utgivningsdatum,
FAA Airworthiness Directive 61-.20-3.

Otillfredstallande funktion hos ovanndmnda sdkerhetsbalten till folid av ott remmarna glidit
i lasen har rapporterats.

For att avgora om sakerhetsbaltenas funktion ar tillfredstallande skall en kraft av 45 kg an-
bringas pa de hopsatta remmarna. Om vid detta prov remmen glider i laset skall baltet utbytas

mot nytt som uppfyller fordringarna enligt bestammelserna i Technical Standard Order TSO-C22
fore nasta flygning.

(Russell Manufacturing Company Bulletin No 61.5 avhandlar ovanstdende andring.)

Flygplan utrustade med sékerhetsbdlten ov fabrikat Auto Crat Manufacturing Company typ
BN 1-2001, BN 3:1501, BN 3-6001 eller BN 3-7001.

Snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 62-23-1

Det har konstaterats att sdkerhetsbdlten av ovannémnda typer, som ej avsetts att anvdndas
i flygplan och som ej heltzuppfyller fordringarna enligt Technical Standard Or der C22, trots
detta har blivit markta med TSO-C22. Med anledning déarav skall sdkerhetsbdlten typ Auto

Crat med ovannamnda typbeteckningar utbytas mot sdkerhetsbalten, som uppfyller ford-
ringarna enligt TSO-C22. :

Flygplan utrustade med sikerhetsbilten av fabrikat Mareco typ 15-1, vilka enligt mdrkning

pé tillverkningsetiketten aro tillverkade under tiden 1 juli 1959 - 30 juni 1960.

Snarast, dock senast 100 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum,
FAA Airworthiness Directive 62-24-5.

Sakerhetsba!ten av ovanamnd typ har visat sig ha otillférlitligalds. Det har intraffat ott da
dragpdkanningen tillfalligt upphort i ett kopplat sdkerhetsbalte spannets laskam gatt ur ingrepp.
Dé selarna &nyo utsatts for dragp@kdnning har ldskammen ej ldst pd grund av funktionsfel hos
en fiader. Baltet har lossnat.

Med anledning dérav skall bélten av ovandmnt fabrikat, typ och tillverkningsdatum utbytas el-
ler modifieras. Modifiering som utforts med anledning av denna luftvdardighetsanvisning skall

godkdnnas av besiktningsman, varefter spannets ram skall markas genom instansning av bok-
staverna "MOD" fsljt av datum for modifieringen.

Sékerhetsbalten, som modifierats med besiktningsmans godkannande fore denna luftvardighets-
anvisnings utgivande och som markts med ett "X" dro godkanda uton vidare atgard.

Sadkerhetsbdlte typ DAVIS AIRCRAFT
P/N FDC-2700,
tillverkade fore den
1 september 1963

Inom 125 flygtimmar efter ikrafttriddande av denna LVA.

KONTROLL AV LASMEKANISM

Som resultat av en undersokning efter rapport om fel pad
14sfunktionen hos l3dsmekanismen pa rubricerat sakerhets-
balte har konstaterats att kidrvning i lasmekanismen upp-
kommit antingen genom att smorjmedlet borttvattats vid
sikerhetshdltets rengoring eller till f6ljd av vissa
tillverknings- och monteringsfel,
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I Med anledning av ovan ndmnda felaktigheter skall fol-
Jjande atgirder vidtagas:

1.1 Faststdll huruvida locket P/N FD-2674 till siker-
hetshdltets 13s dr helt stingt. Om locket, sedan det
oppnats helt och direfter slippts, ej automatiskt Ater-
gdr till fullstdndigt stingt ldge kan det antagas att
lockets fjader ar skadad.

1.2 ﬁppna langsamt locket och iakttag noggrant varje

tendens till kdarvning i ndgon av ldsmekanismens delar.
Locket P/N FD-2674 och 13s P/N FD-2668 skall vara fria
att dtergd till helt stdngt lige dd locket oppnats och
darefter slidppts.

2 Om négon av de i punkt 1 ovan nimnda felaktigheterna
konstateras, skall ldsmekanismen demonteras och de olika
delarna kontrolleras med avseende pid att uppfylla nedan-
stdende fordringar.

2.1 Mittet pd den raka dnden pd spiralfjidern P/N FD-3007
skall vara 7,1 mm +0, -1,6 mm (9/32“ +0, -1/16“) och vara .
rak i hela sin ldangd (en krokt fjaiderinde kan resultera i
kidrvning i l3smekanismen),

2.2 L&s P/N FD-2668 skall vara borrforsinkt vid den ande,
dir spiralfjadern P/N FD-3007 skall anbringas. Djupet pa
borrforsinkningen skall vara 11,9 mm : 0,8 mm (15/32"

t 1/32v),

3 Byt ut de delar, som befinnes vara felaktiga vid kon-
troll enligt punkt 2 ovan.

4 Rengor lasmekanismens olika delar och s&ﬁrj lagerbul -

ten (med sexkanthuvud) och 1&smekanismens fjader med smorj-

medel Alemite No 33 eller likvardigt.

5 Efter ihopsdttning av lésmekanismen besiktigas
fjadern for faststdllande av att denna passats in
i sitt urtag i ldsmekanismen. Spann direfter
fjddern genom att vrida lagerbulten med sexkant-
huvud frdn sitt obelastade lige och till 2/3 - 1/2
varv. Sidkra lagerbulten i det sexkantiga urtaget
i lédsmekanismens ram.
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24 oktober 1969 :

FAA Airworthiness Directive No 64-10-3, rev
AD 69-20,

LVA 168 (dndrat avsnitt forstreckat).



	
	

