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(Piper) 19,

Flygplan typ Piper PA.25.235 med serienummer 25-2000 t o m 25-2519 (Norma|-vgch sycial-
flygning). L —

Punkt A fére flygning och punkt B senast 25 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings
utgivningsdatum.

FAA Airworthiness Directive 63-17-5.

Fér att forhindra att landningsstédllsststdamparen Piper P/N 486604 lossnar fran sin infdstning
i landstdllsstéttan genom separation i mellanliggande svetsskarv skall nedanstdende atgarder

vidtagas. .

A. | samband med daglig tillsyn skall ovannamnda svetsskarv kontrolleras medel st
lamplig sprickindikeringsmetod (Sim el dyl) till dess dndring enligt punkt B nedan
vidtagits. Spruckna detaljer utbytas fore flygning.

B. Senast 25 flygtimmar efter denna luftvéirdighetsanvisnings utgivningsdatum, sdvida

ej motsvarande &tgard vidtagits tidigare, byt ut bdda landstdlisbenens stétdampar-
enheter P/N 486604 mot ny stotdamparenhet med samma partnummer men som igen-
kénnes pd att de dro malade med réd oxidprimer.

(Piper Service Bulletin No 217 av den 11 juli 1963 avhandlar ovanstdende &tgarder.)

Flygplan typ Piper PA-23 och PA-23-160.

Snarast dock senast 50 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum och
var 100:de flygtimme darefter. Om nedan angivna atgdrder redan vidtagits inom de ndrmast fore-
gaende 50 flygtimmarna behover fornyad kontroll ej ske forran efter ytterligare 100 flygtimmar
och skall darefter upprepas var 100:de flygtimme.

FAA Airworthiness Directive 63-24-3.

Flera fel pd sidtrimrodrets stotstang Piper P/N 17271-00 och lossnad saxpinne har resulterat

i ett fritt svdngande trimroder, som i sin tur fororsakat roderfladder. Med anledning ddrav skall
nedanstdende atgdrder vidtagas.

A. Demontera sidtrimrodrets stotstdngsenhet.

B. Okuldrbesiktiga, med hjdlp av ett forstoringsglas med minst 10 ggr forstoring, omradet
vid stotstangens krokta ande betraffande sprickforekomst.

C. Kontrollera stotstangens krokta ande betraffande notning overstigande 1 mm (0.040")
vid anslutningen till trimrodrets omstdllningsskruv.

D. Stotstangsenhet som ar behaftad med fel enligt punkt B eller C ovan skall utbytas fore
nasta flygning.

E. Borra upp halet for saxpinnen i stotstangens krokta del till g 2 mm (0.081") och ater~
montera sidtrimrodrets stotstangsenhet med anvdndande av cylindrisk pinne Piper P/N

480728 och rostfri lastrad § 0,8 mm (0.032") i stdllet for saxpinne.

(Piper Service Letter No 407 av den 4 oktober 1963 avhandlar ovanstdende andring.)

Flygplan typ Piper PA-24 och PA-24.250 som &ro utrustade med 25 ampere automatsakring
i landstallsmotorns el system.

Snarast dock senast 100 flygtimmar efter denna luftvardighet sanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 63-27.3.

Darest rubricerade 25 ampere sdkring 18ses ut under pagdende utfallningsmanover kan land-
stdllet stanna i annat ldge dn fullt utfallt. Fér att forhindra att detta intraffar, skall ovan.
ndmnda automatsakring pd 25 ampere utbytas mot motsvarande 30 ampere sakring Piper P/N

454661.

(Piper Service Letter No 356 av den 31 mars 1961 avhandlar ovanstdende andring.)

F gplan typPiper PA-22, PA.22.108, PA-22.135, PA-22.150 och PA-22.160 med serie-

n nmer 22-1 tom 22.9848.

t . atgard enligt nedan ej vidtagits inom de senast foregaende 475 flygtimmarna skall étgdard
arast vidtagas dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivnings-
tum och var 500:de flygtimme darefter.

AA Airworthiness Directive 64.5-4,
Demontera oljestotdamparen och rengor det ovre lagret Piper P/N 452333 samt kontrollera
att lagret har sitt kulinforingsspar pa oversidan. Lager med ovannamnt spér vant nedat
skall demonteras. .
forts.
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B. Besiktiga demonterade lager P/N 452333 for faststdllande av att lagret ar forsett med 59 st
lagerkulor och att ej kdrvning eller skdrningstendens forekommer samt att lagret ej ar s& né
att lagerkulorna kan ramla ut genom kulinféringsspéret. Om ndgra felaktigheter enligt ovanj
konstateras skall ifrégavarande lager utbytas fore ndsta flygning. o —

C. Narhelst ett lager demonteras, rengér och kontroliera lagrets anliggning sytor & landstdllet
for faststallande av att ytorna dro fria fran ojamnheter, grader, nétskador eller andra fel-
aktigheter som kan fororsaka felaktig anliggning mellan lager och landstdll, Ratta till ev
felaktigheter fore dtermontering av lagret.

D. Packa in ovanndmnt lager med féreskrivet smorjfett, (MIL-G-3278 eller motsvarande).
E. Atermontera lagret med kulinforingsspéret vant uppét.

F. Dé& bé&de den nya typen av kapslat lager Piper P/N 452419 och laderskydd Piper P/N
14087-00 blivit monterade pé flygplanet erfordras ej langre &tgdrderna enligt punkterna
A, B, D och E ovan.

(Piper Service Letter No 405 av den 1 oktober 1963 och Piper Service Memo No 73 avhandlar
ovanstaende atgarder.)

Flygplan typ Piper PA<28 med serienummer 28-1 tom 28-868 forsedda med skev- och hsjd.
roderrattenhet P/N 62818.

Snarast dock senast vid de tidpunkter som anges i punkterna A, B, C, D och F nedan.

FAA Airworthiness Directive 64-6-6.

For att forhindra att skev- och héjdroderratten lgssnar sk all nedanstdende atgarder vidtagas.

A. Senast 50 flygtimmar efter denna luftvdrdighetsanvisnings utgivningsdatum:
1. Demontera Piperemblemet som sitter pé rattens framsida.
2. Undersck ratten betraffande sprickférekomst i navets fram- och boksida och i omradet
-fér ldspinnen med anvdndande av ett sprickindikeringsmedel och ett férstoringsglas
med minst 5 ggr forstoring. \
3. Polera alla misstinkta omréden med krokustyg eller motsvarande for borttagande av
alla gjutmarken och utfér dérefter fornyad kontroll enligt punkt 2. ovan.

B. Om inga sprickor patrdffas eller om alla sprickors sammanlagda ldéngd ej Sverstiger 4,8
mm (3/16") upprepas Gtgdrderna i enlighet med punkt A ovan minst var 100:de gangtimme.

C. Om alla sprickors sammaniagda langd Gverstiger 4,8 mm men ej 9,5 mm skall skev. och

héjdroderratten utbytas mot en ny ratt P/N 62824 eller P/N 62818 senast inom 50 flyg.
timmar efter senaste besiktning.

D. Om alla sprickors sammanlagda langd Sverstiger 9,5 mm skall skev. och hsjdroderratten
utbytas mot ratt P/N 62824 eller P/N 62818 senast inom 10 flygtimmar efter inspektion
enligt denna LVA.

E. Nér en ny skev- och héjdroderrattenhet P/N 62824 blivit monterad &r denna luftvardig.
hetsanvisning ej langre aktuell.

F. Nér en ny skev. och héjdroderrattenhet P/N 62818 blivit monterad skall atgarder i enlig.
het med punkt A ovan vidtagas vid var 100:de flygtimme.

(Piper Service Letter No 396 for Piper PA.28 avhandlar ovanstdende atgdrder.)

Flygplan typ Piper PA<24.250 med serienummer 2¢ 1477 till 24.3646.

Snarast, dock senast 50 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 64-10-4. ‘

For att férhindra att delar av luftiedarplatarna lossna frén férgasarens luftbox och fastna i
forgasarens lufttratt skall dessa avldgsnas frén luftboxen P/N 21943.03 i enlighet med Piper
Service Letter No 420. Efter demontering av luftledarpldtarna erhé&ller luftboxen P/N 21943.05.

(Piper Service L etter No 420 av den 5 mars 1964 avhandlar ovanstaende dtgdrder.)

Flygplan typ Piper PA.30 med serienummer 30-41, 30.82, 30-83, 30-104 och 30.123.
Snarast, dock senast inom 25 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum
FAA Airworthiness Directive 64.16-6.

P& grund av risk fér ofullstindigt genomgdende svetsar pd stotta for nosstallets infallning
(retraction tube) skall denna stétta utbytas mot en modifierad sddan med Piper P/N 21109.05.
Den nya stéttan kan identifieras p& de tvd somsvetsade sparen vid stéttans b&da dndar. -

Piper Service Letter No. 409 av den 9 oktober 1963 innehdller metodinstruktion for inforande
av ovanstaende dndring.



	
	

