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PIPER
|

Flygplan av typ Piper Cub J3C-50 och--65 (L-4), tillverkade ar 1943 eller ti-
digare.

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948.

CAA Airworthiness Directive No. 44-6-1.

Forstarkning av fiastbeslagen for durkarna skall utféras enligt Piper Service
Bulletin No. 72 av den 27 december 1943.

Flygplan av typ Piper Cub J3C-30 och -65 (L-4), tillv.nr. t.o.m.
Vid varje regelbunden tillsyn.

CAA Airworthiness Directive No. 44-6-2.

Ljuddimparen skall inspekteras fér eventuell férekomst av sprickor samt,
direst erforderligt, repareras enligt Piper Service Bulletin No. 71 av den
15 ok tober 1943.

10055.

Flygplan av typ Piper Cub EZ2, J2, J3C-50 och -65 (L-4), tillverkade ar 1943
eller tidigare.

Vid var 25:e flygtimma intill dess modifiering inférts,

CAA Airworthiness Directive No. 44-6-3.

Linstrickarna i samtliga roderreglage skola kontrolleras for konstaterande

av att striackarna dro fritt ledade i sina infadstningar till rodren. Bsjda el-
ler pa annat siatt skadade linstriackare skola utbytas.

Inspektion enligt ovan behéver icke féretagas, direst en gaffelbult typ AN=-
23-12 installeras jamte en bricka av typ AN-960-10 i stillet fér befintlig
AN-3 bult. Jfr. Piper Service Bulletin No. 70 av den 14 oktober 1943.

Flygplan av typ Piper Cub J3C-65 (L-4),
Piper PA-12

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948.
CAA Airworthiness Directive No. 46-37-1.
Den befintliga tunna packningen till skdlen for bridnslefiltret skall ersdt-
tas med en annan med 1/8" tjocklek, som levereras fran flygplantillverkaren.
Samtidigt skall skidlen noggrant inspekteras for eventuell férekomst av
sprickor och diarest erforderligt utbytas. Jfr. Piper Service Bulletin No.
89 av den 11 juli 1946.

tillv.nr. 14027 och hégre, samt

Flygplan av typ Piper Cub J3C-65 (L-4), tillv.nr. 14027-17959.
Snarast, dock senast den 1 oktober 1948,
CAA Airworthiness Directive No. 46-37-2.
Installationen av brinslefiltret skall kontrolleras.

"oUT",

Direst filtret &r ratt
installerat skall utloppet, markt Jfr.

Piper Service Bulletin No. 91

vara anslutet till férgasaren.

Flygplan av typ Piper Cub J3C-50 och -65 (L-4),
fas.

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948 samt direfter vid var 100:e flygtimma.
CAA Airworthiness Directive No. 47-50-3.

De i sitsinstallationen ingidende detaljerna skola noggrant kontrolleras.
rest nagon detalj,
styrinrdttningen,

féorsedda med sitsar av kan-

Di -
som vid eventuellt brott kan férhindra mandvreringen av
icke ar i fullgott skick, skall densamma ubytas. Det skall
da sitsarna brukas, nagon berdring icke férekommer med héjd-
Jfr. Piper Service Bulletin No. 4S5.

dven tillses att,
styrinrdttningen.

Flygplan av typ Piper Cub J3C-65 (L-4).

Snarast, dock senast den 1 oktober 1948.

CAA Airworthiness Directive No. 47-50-6.

Inspektion av landstdllet fjdderstottor for eventuell fdrekomst av sprickor
Skadade stottor skola repareras eller utbytas. For att fér-
befintiga gummiskivor, detalj nr. 81232-
ersittas med andra av lader, detaljnr. 81232-30. Jfr.
103 av den 29 september, 1947.

skall féretagas.
hindra uppkomsten av sprickor skola
13, 4 st per flygplan,
Piper Service Bulletin No.
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Flygplan av typ Piper PA-12 , ’ ‘\-'—‘}
Snarast, dock senast den 1 oktober 1948. :
CAA Airworthiness Directive No. 48-1-2
Kontroll av, dels att pa propelleraxeln befintlig kuggkrans till startmotorn
ej ar i berdring med flygplanets nosplat, dels att nosplaten ar ordentligt
infastad, skall foretagas. Direst repor, djupare in 1/32", patraffas i kugg-
kransen skall denna utbytas. For att férhindra dylika skador skola stéd, de~
talj nr. 11410, fér nosplatens hallare infdras. Jfr. Piper Service Bulletin
No. 100 av den 20 oktober 1947. '

Flygplan av typ Piper PA-12

Snarast, dock senast den 1 mars 1949.

CAA Airworthiness Directive No. 48-13-3.

For att forhindra kortslutning i batteriet, skall batteriets infastning
modifieras, dirigenom att befintliga stdd utbytas mot andra av trd, typ
Piper nr. 84682-3-9. Jfr. Piper Service Bulletin nr. 105 av den 18 febr.
1948.

Flygplan av typ Piper PA-12

Snarast, dock senast den 1 mars 1949.

CAA Airworthiness Directive No. 48-13-4.

F6r att forhindra gnistbildning mellan smiltsikringarnas kldmmor och el. -
ledningarnas fistbrickor, orsakad av att nitarna,
lossna, skola nitarna utbytas mot skruvar.
Service Bulletin nr, 105 av den 18 febr. 1948.

som fiasta kldmmorna vid

sikringsplinten, Jfr. Piper

Flygplan av typ Piper PA- 12

Snarast, dock senast den 1 mars 1949.

CAA Airworthiness Directive No. 48-14-1.

For att férhindra lickning av brinsle vid férbindningen mellan rérkréken
och bakre brianslekranen skall rérkréken utbytas mot annan av typ Piper P/N
11610. Jfr. Piper Service Bulletin nr. 104 av den 30 jan. 1948.

Flygplan av typ Piper PA-12

Omedelbart (1948).

CAA Airworthiness Directive No. 49-27-2.

Inspektera skevrodrens hivarmar vid mandverstingernas infistning for even=
tuell, forekomst av sprickor. Inspektionen skall ske enligt Piper Service
Bulletin nr. 109 av den 9 november 1948. Finnas sprickor, skola havamarna
utbytas, innan flygning far ske.

Flygplan av typ Piper Cub J3C-65 (L-49.

Snarast, dock senast den 1 augusti 1949.

Det har konstaterats, att magnetstrémbrytaren hos vissa flygplan av ovan an-
given typ 4r placerad 4 friamre instrumentbriddan, vilket medfor att den icke
dr ldtt atkomlig fér férare i baksits, Med anledning hdrav skall magnetstrém
brytaren hos ifragavarande flygplan flyttas till formsprygeln ovenfér ingang
luckan pad flygplanets hdgra sida enligt nedanstiaende skiss. Tidigare fé reta~
gen flyttning av magnetstrémbrytaren till liknande plats &4 flygplanets hégra
eller vdnstra sida kan godtagas.
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