(Sdkerhetsbdlte)

t97i

}){

168A

Galler:
Tid for atgard:

Referens:
Atgard:

Galler:

Tid for atgard:
Beferens:

Atgard:

Galler:

Tid for atgard:
Referens:
Atgard:

Galler:

Tid for
dtgard:

ﬁtgﬁrd:

forts

Endring nr 2

|
Alla flygplan utrustade med sikerhetsbélten typ Rusco RM23 SB 1709 tillverkade under &j
tiden oktober 1959 till och med juni 1960 och forsedda med spannen typ D-832B:
Snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvérdighetsanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 61-20-3.
Otillfredstdllande funktion hos ovannamnda sakerhetsbalten till foljd av att remmarna glidit
i lasen har rapporterats.

For att avgora om sakerhetsbaltenas funktion ar tillfredstallande skall en kraft av 45 kg an.
bringas pd de hopsatta remmarna. Om vid detta prov remmen glider i ldset skall bdltet utbytas
mot nytt som uppfyller fordringarna enligt bestammelserna i Technical Standard Order TSO-C22
fore nasta flygning.

(Russell Manufacturing Company Bulletin No 61-5 avhandlar ovanstaende andring.)

FS

Flygplan utrustade med sékerhetsbalten ov fabrikat Auto Crat Manufacturing Company typ
BN 1.2001, BN 3:1501, BN 3.6001 eller BN 3.7001.

Snarast, dock senast 25 flyghmmur efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 62-23-1

Det har konstaterats att sckerhetsbdlten av ovannémnda typer, som ej avsetts att anvandas
i flygplan och som ej heltzuppfyller fordringarna enligt Technical Standard Or der C22, trots
detta har blivit markta med TS0-C22. Med anledning ddrav skall sékerhetsbélten typ Auto
Crat med ovanndmnda typbeteckningar utbytas mot sckerhetsbdlten, som uppfyller ford-
ringarna enligt TSO-C22.

Flygplan utrustade med sakerhetsbalten av fabrikat Mareco typ 15-1, vilka enligt mérkning

pa tillverkningsetiketten aro tillverkade under tiden 1 juli 1959 - 30 juni 1960.

Snarast, dock senast 100 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum.
FAA Airworthiness Directive 62-24.5.

Sckerhetsbalten av ovandmnd typ har visaot sig ha otillforlitligalds. Det har intraffat att da
dragpdkénningen tillfalligt upphort i ett kopplat sdkerhetsbalte spannets ladskam gatt ur ingrepp.
D& selarna dnyo utsatts for dragpdkanning har laskammen ej last pd grund av funktionsfel hos
en fjader. Badltet har lossnat.

Med anledning ddérav skall balten av ovanamnt fabrikat, typ och tillverkningsdatum utbytas el-
ler modifieras. Modifiering som utforts med anledning av denna luftvdardighetsanvisning skall

godkadnnas av besiktningsman, varefter spdannets ram skall markas genom instansning av bok-
stdverna "MOD" foljt av datum for modifieringen.

Sdkerhetsbdlten, som modifierats med besiktningsmans godkdnnande fore denna luftvardighets-
anvisnings utgivande och som markts med ett "X" dro godkdnda uton vidare atgard.

Sikerhetsbdlte typ DAVIS AIRCRAFT
P/N FDC-2700,
tillverkade fore
1 september 1963

den

Inom 125 flygtimmar efter ikrafttrddande av denna LVA.

KONTROLL AV LASMEKANISM

Som resultat av en undersokning efter rapport om fel pa
14sfunktionen hos lidsmekanismen pa rubricerat sdkerhets-
bdalte har konstaterats att kdrvning i l&smekanismen upp-
kommit antingen genom att smorjmedlet borttvattats vid
siakerhetsbaltets rengoring eller till foljd av vissa
tillverknings- och monteringsfel.



	

