Galler:

Tid for atgard:

Referens:
Anledning
till atgard:

SAKERHETSBALTEN

A/
Alla sdkerhetsbdlten av fabrikat Brown.Line modell WB-2002.
Snarast, dock senast efter ytterligare 25 flygtimmar men fére den 1 april 1960.
FAA Airworthiness Directive 59.24.3.
Undersckning av tvé nyligen intraffade haverier ddr flygplanen varit utrustade med rubricerade
sdkerhetsbalten har visat att besdattningen inte kunnat frigéra sig sjalva frén sdkerhetsbéltena
vilket forhindrat dem fran att lamna flygplanen. )
Utforandet av sakerhetsbaltenas |dsanordning ér sédant att bararen inte snabbt kan frigéra sig
fran bdltet.
Sdledes motsvarar baltena ej stéllda fordringar enligt Technical Standard Order C 22 Section
4.1.2, vilka anses vdsentliga for sakerheten i fall av eld eller landning pé& vatten, d& en snabb
utrymning av flygplanet &r nddvédndig. Ovan namnda TSO-C 22 Section 4.1.2 anger i ett avsnitt
foljande: "skall inkludera ett lattmandvrerat snabblés, vilket tilldter bararen att sjélv utan
anstréngning frigéra léset vid 'en simulerad belastning motsvarande bararen héngande i baltet."
I enlighet med ovanstdende mdotsvarar angivna sakerhetsbdlten icke stdllda sékerhetskrav och
dr darfdr ej godtagbara fér montering och anvéndning i flygplan.

.

&tg&rd:. Sdkerhetsbdlten av fabrikat Brown.Line modell WB-2002 skall borttagas och ersdttas med siker-
hetsbalten av godkdnd typ.

Galler: Flygplan utrustade med sikerhetsblten typ Ruper Model 50, N50, 65, 80 och S.2194.

Tid for atgard; Snarast dock senast 75 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum.

L Be‘erens: FAA Airworthiness Directive 61.8-2.

Atgard: Det har i flera fall rapporterats att sikerhet sbélten av ovannamnd typ har lossnat vid ldg be-
lastning. Det har dessutom genom prov pdvisats att denna typ av sdkerhetsbalte som tillverkats
for att uppfylla fordringarna i Technical Standard Order C22 &ro bristfalliga varfsr dessa bélten
antingen skall utbytas mot sddana som uppfylla fordringarna enligt TS0-C22 eller dndras till
att uppfylia dessa fordringar. :

A. Tag av alla justerdon for remmarnas langdjustering och ersitt dessa med nya
sédana ov typ Rupert R-60. Den nya typen justerdon (Rupert R-60) har en tjock-
lek storre én 3 mm.
B. Kontrollera att bredden pd ldstungans tandning (se bild) inte understiger 8 mm.
Om mattet &r mindre dn 8 mm skall ldstungan utbytas mot en ny sé&dan ddar mét.
tet hos tandningen dr minst 9,5 mm.
(Rupert Service Bulletin No 101 behandlar ovanstdende atgdrder).
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Léstungan skall bytas
om detta mtt ir < 8 mm M
68/62 Galler; Alla flygplan utrustade med sikerhetsbalten typ Auto Crat modell BN1.1700.
7T Tid for atgadrd: Snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvérdighetsanvisnings utgivningsdatum.
Ny Beferens: FAA Airworthiness Directive 61-20.1.
L Atgadrd: Vid foretagna prov har konstaterats att sékerhetsbdlten typ Auto Crat modell BN1.1700, som

tillverkats enligt bestémmelserna i Technical Standard Order C22 ej uppfylla minimifordring.
arna fér draghdllfasthet enligt dessa bestimmelser.,

Till folid ddrav skall sakerhetsbélten av rubricerad typ antingen

(a) @ndras och férses med spannen av stdl typ Auto Crat BN 1.2000 AW eller
motsvarande, eller ocksd

(b) utbytas mot sikerhetsbalten av annan typ, som uppfylla fordringarna enligt
ovannamnd TSO.

Om andring enligt punkt (a) vidtages kommer ifragavarande balten att f& samma utférande som
modell BN 1.2000 AW vilka uppfylla fordringarna enligt TSO bestammelserna. $4/unda dndrade
balten skola mdrkas med det nya modellnumret.

(Auto Crats brev till skilde flygplanagare daterat den 10 maj 1961 avhandlar ovonstaende and.

ring.) a
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