rd
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4 36/54 Giller:

Tid fér atgard:
Referens:
Atgﬁrd:

- 59/55 Giller:

Tid f6r atgiard:
Referens:
Atgird:

62/55 Giller:

«Tid for atgird:

Referens:
Atgird:

-/ 68/585 Giller:

1/57

Tid fér atgard:
Referens:
Atgiard:

Giller:

Tid fo6r atgard:
Referens:
Atgérd:

(Piper) 5.

|
Flygplan av typ Piper PA-18A, tillv.nr. t.o.m. 18-3752, férsedda meh;{be-
pudringsaggregat. . . B -
Snarast, dock senast den 1 november 1954.
CAA Airworthiness Directive No. 54-19-1,
Luftens halt av koloxid () i luftfartygs forare- och passagerarutrymmen
far icke dverstiga 1 del koloxid pa 20000 delar luft. Ett flertal fall av
f6r hég koloxidhalt har i utlandet intrdffat i flygplan av ifrédgavarande typ
forsedda med vixtbepudringsaggregat. Ett dylikt forhallande kan allvarligt
paverka forarens reaktionsférmaga. Féor att forhindra att koloxid intrdnger
i féorarrummet skall dels en ny trimplat samt dels en ny tackplat fér broms-
linan installeras, dir denna passerar genom flygkroppens botten. Jfr. Piper
Service Letter No. 225 av den 23 augusti 1954,

Flygplan av typ Piper PA-22,

Snarast méjligt dock senast den 31.12.1955.

CAA Airworthiness Directive No 55-22-3.

Fér att férhindra att regnvatten kommer in i brinsletanken skall alla flyg-
plan av typ Piper PA-22 utrustas med en ny typ av brinsletanklock, detalj-
nummer 454039, Det nya tanklocket d#r forsett med ett nytt ventileringssystem
och en ny packning av gummi i stdllet for av fiber.

Samtliga flygplan av fabrikat Piper Aircraft Corp., som dro férsedda med ving-
stottor.

Snarast, dock senast vid nistkommande 25-timmars tillsyn och dédrefter vid varje
100-timmars tillsyn. Foreskriven atgird skall jadmvdal vidtagas efter harda land-
ningar och landstidllshaverier (Se nedan).

KFL 1/ Tekn/55.

Spricka har upptickts pa dversidan av ett fiadstbeslag pa kroppen fér anslutning
av vingstétta pa ett flygplan typ Piper Cub. Pa grund av de allvarliga f6ljder,
som ett brott pa ifragavarande beslag kan fa, féreskriver luftfartsstyrelsen
foljande kontroll.

Fistbeslagen (pa vidnster och héger sida av kroppen) rengéras fran féroreningar
och firg. Beslagen kontrolleras noggrant betriffande férekomst av sprickor med
hjalp av ett foérstoringsglas (5 & 10 ggr férstoring) i god belysning.

Enir sprickor pa nimnda beslag kan uppstd pa grund av hég belastning, skall
foreskriven kontroll utféras efter harda landningar och landstédllshaverier.
Upptiackes sprickor, skall reparation ske vid godkdnd verkstad.

Flygplan av typ Piper PA-22 med undantag av flygplan med tillverkningsnummer
22-2377, 22-2379, 22-2385, 22-2388, 22-2389, 22-2391, 22-2394 och hdgre.

1 mars 1956.

CAA Airworthiness Directive No 55~7-2.

Flera fall av sprickbildning ha upptidckts i framkanten av det stréomlinjefor-
made réret till landstdllet. Sprickorna forekomma dir réret dr fogat till den
inre danden av axeln. For att férhindra sprickbildning skall férbindningen
forstirkas, Forstirkningen utgdéres av en stalremsa som svetsas till férbind-
ningen. (Piper Service letter No 124 av den 30 augusti 1954 behandlar denna
modifiering)

Alla flygplan av typ PiperI?A-23 med tillverkningsnummer 23-1 t o m 23-800
med undantag av 23-732, 23-736, 23-739, 23-740, 23-741, 23-769, 23-777,
23-.784, 23-787, 23-794, 23-797 och 23-799.

Snarast dock senast den 1 mars 1957.

CAA Airworthiness Directive No 56-27-3.

Fér att férhindra utmattningssprickor i beslagen f6r skevrodrens balans-
vikter dir de sammansvetsade réren bilda en 90°-vinkel #r det nédvindigt
att demontera savdl det hdgra som det vinstra beslaget och férstirka dem
med en triangelformad plat, Piper detaljnummer 17126-07, i enlighet med
instruktioner och skiss i Piper Service Bulletin No 149 daterad 10 decem-
ber 1956.



6. (Piper)

. 2/57

S

.

- 8/57

S 11/57

Giller:

Tid for atgard:
Referens:
Atgird:

Galler:

Referens:
Atgard:

Giller:
Tid for atgard:

Referens:

Atgérd:

|
Flygplan typ Piper[’A-?S med tillverkningsnummer 23-1 t o m 23-844.
Snarast, dock senast 1 mars 1957. :
CAA Airworthiness Directive No 57-1-2.
Féljande kontroll dr nédvindig f6r att férhindra storning eller méjlig
forlust av stabilisatorn i den hindelse de frimre av stabilisatorns in-
fastningsbeslag (héger och vanster, detaljnummer 17093-00) aro monterade
med felaktigt antal bultar. :
Kontrollera att de tva frimre av stabilisatorns infdstningsbeslag dro
monterade med 3 st bultar (2 st till stringern och 1 st till spantet).
Om beslagen idro monterade med mindre antal bultar skall férhallandet
omedelbart riattas till. Fér att kunna utféra inspektionen #r det nddvin-

digt att demontera stabilisatorns undre formplat och att anvinda en spe-
gel.

Alla flygplan typ Piper Cub J3CF65([p4) med tillverkningsnummer enligt nedan- ©
staende tabell.

CAA Aircraft Specification No A-691 och Piper Service Memo No 17.

Om nedan i punkt 1-4 angivna modifieringar ha utférts, tillates en max flyg-
vikt av 555 kg. Angivna ritningsnummer gidlla Piper Aircraft ritningar.

1. Forstiarkning av friamre och bakre vingstéttorna i indarna dir gaffelbula=
tarna dro monterade enligt ritning 13233 respektive 12532.

2. Montering av kraftigare bussningar (innerdiameter 3/8") i kroppsfistet
fér landstdllets lagringar enligt ritning 21642.

3. Inférande av omvikta fdrstidrkningsplatar 4 fjiaderstdttorna vid infédst-
ningarna enligt ritning 31423.

4. Infdrande av fdrstidrkningsrdr inuti hjulaxlarna enligt ritning 31472,

Flygplanets 7 Modifieringar erforderliga
tillverkningsnr for 555 kg max flygvikt
A 7842, 7845 - 7883, Modifiering av landstidllet enligt ritning
7912 och hégre 31472 och 31423
B Liagre 4n 7912 och ej Modifiering av friamre och bakre vingstot-
inkluderade i A ovan torna enligt ritning 13233 respektive

12352. Modifiering av kroppsfiastet enligt
ritning 21642. Modifiering av lanstillet
enligt ritning 31472 och 31423

C 10339 och hégre samt Ingen
2356 A och hdgre

Anm. Enbart kontroll av tillverkningsnumret #r ej tillricklig. Omodifierade
detaljer kan nimligen ha monterats pi tidigare modifierat flygplan vid re-

paration el dyl. Kontroll av verkliga modifieringsliget maste dirfér ske i

friga om varje flygplan.

Modifieringarna fa endast utféras vid godkind verkstad. Kontroll av att mo-
difieringarna dro utférda skall ske vid godkind verkstad eller av besiktnings:
man, i vilket senare fall den limpligen utféres i samband med efterbesiktning."
Atgérd som vidtagits enligt denna luftvﬁrdighetsanvisning foranleder dndring
av flygplanets luftvirdighetsbevis. Detta skall dirfér jadmte intyg om utfdrda
modifieringar insidndas till luftfartsstyrelsen fér dndring.

mod Innan #ndringen
infdérts i luftvdrdighetsbeviset tillates jicke den hégre flyg

vikten.

Flygplan typ Piper[)A-zg med tillverkningsnummer 23-1 t o m 23-903.
Snarast eller vid nidsta 100-timmars tillsyn, dock ej senare #n 15 juni
1957.

CAA Airworthiness Directive No 57-5-3 och Piper Service Bulletin No 151,
daterad 11 februari 1957.

Foljande undersékning och utbyte #r nddvindig fér att férhindra f6r stor
slitning och eventuellt brott pa stdtstangen till héjdrodret.

1. Noggrann kontroll skall ske av slitytan pa héjdroder-stétstangen vid
de stdllen didr denna passerar fiber-rullarna. R6r som har slitits mer &n
0,13 mm (.005 tum) skall utbytas.

2. Anskaffa fyra nylonblock, Piper detaljnr 19225-00, och atta brickor
AN 960-516. Montera bort de nuvarande fyra lagren, detaljnr 80012-67, och
de sex brickorna, detaljnr 81342-61, fran installationen av fiberrullarna.
Montera dter ndmnda delar, med undantag av rullarna som ej vidare skall
anvindas. '



	
	

