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C. (1) Kontrollera pa flygplan med tillsatstank, att huvud- och tillsot;tcnlgkranar?rm.j
shutoff and auxiliary valves) dr av rétt typdetaljnummer 492051 ollar 4240.3. -
(2) Kontrollera pé flygplan utan tillsatstank, ott huvud- och tvarledning skranar (main
shutoff and crossfeed valves) ar av rdtt typdetaljnummer 492050 oller 4240-2. '
(3) Kranar av fel typ skall utbytas, s& att krantyperna i brianslesystemen overensstamma
med de krantyper angivna i pkt (1) och (2) ovan fére nasta fl ygning.

Piper Service Letters Nr 322A och 286 samt Piper Service Manual stycke 9-17 och 9-18 be-

handlar ovanstdende atgarder. :

Flygplan av typ Piper PA-22 "150" och PA.22 "160" med tillverkningsnummer 22.3218,

22.3387, 22-3388 till och med 22.7049 samt 22-7054.

Snarast, dock senast den 1 mars 1961.

FAA Airworthiness Directive 60-23 (REVISION).

Med anledning av att risk finnes for att skador kan uppstd pd framre sikerhetsbaltet, fororsa-

kade av bakre varmluftutsldppet, skall skydd detaljnummer 14920-02 installeras pa framre
sakerhetsbaltet. (
Det nya skyddet detaljnummer 14920-02 har centrumavstindet 89 mm mellan bulthdlen, men ar

i 6vrigt lika med det tidigare skyddet med detalinummer 14920-2, som Gr omnamnt i LVA

22/1960.

" Piper Service Bulletin nr 184 behandlar denna modifiering.

Ersdtter LVA 22/1960. {
Alla flygplan typ Piper PA-24 och PA-24 "250" med tillverkningsnummer 24.1 till 24-2161.
Snarast, dock senast 10 flygtimmar efter den
FAA Airworthiness Directive 60-24.3.

For att forhindra avbrott i bransletillforseln till folid av blockerade ventilationsledningar
skall nedanstdende dndring inféras. Borra ett hal 4 2,5 mm pé baksidan av varje under var-
dera vingen befintliga, ventilationsledning p& 19 mm avstdnd fran mynningen.

Piper Service Bulletin No 193 avhandlar denna modifiering.

na luftvdrdighet sanvisnings utgivningsdatum.

Alla flygplan typ Piper PA.22,

Vid varje daglig tillsyn.

BiSS besiktningsrapport 807/61.

Det har i flera fall konstaterats sprickor i ror till motorfundament pd ovanndmnd flygplantyp.
I ett av dessa fall var fundament sréret helt av.

Skadorna har i samtliga fall lokaliserats till de svre fundamentsroren.

Med anledning hdrav skall besiktning av motorfundamenten pé& dessa flygplan utfsras.

I de fall en spricka misstankes, men ndgon tillférlitlig sprickundersékning ej kan utfdras med
enbart optiska hjdl pmedel, skall sprickindikering med indikeringsvatska utfsras.

I de fall sprickor pétraffas skall skadad detalj utbytas, endr reparationssvetsning visat sig
mycket vansklig att utfora.

Alla flygplan av typ Piper Cub J3C.45 (L-4) tillverkade urder &ren 1942-45 samt Piper
PA-18 tillverkade fore 1958 och som anvénts i jordbruk sflyg. (
Snarast, dock senast den 1/3 1962.

Kunngjéring fra Luftfartsdirektoratet Nr 1/Tekn/61.

Da det har konstaterats flera fall av kraftig invdndig korrosion i stdlrdr ingdende i kropps-
konstruktionen pd ovanndmnda flygplantyper, skall kontroll av kroppsréoren med avseende pé
sddana skador utféras pé ovan sagda flygplantyper vid av luftfartsstyrelsen godkdnd verkstad.

Om skadade rér pétraffas skall fSrutom reparation, atgdrder vidtagas for att i majligaste mén
férhindra nya korrosionsangrepp. -

Agare till flygplan, som genomgétt liknande kontroll efter den 1/3 1959, kan erhélla dispens

frdn utférande av denna kontroll, ddrest vidtagna &tgérder kan verifieras motsvara i denna luft-
vardighetsanvisning foreskrivna atgarder.

Piper PA-22,

Innan flygning med installerade skidor fér utfsras.

Federal Aicraft Works Dwg. No. 11 R 951 change E.

Med anledning av rapporterade skador uppkomna vid flygplanets anvéndning pa skidor skall
vissa dndringar pa londstallsbenen och sidoroderpedalernas torsionsrér utfsras vid av luftfarts.
styrelsen godkdnd verkstad efter anvisningar frén flygplantillverkarens representant.

Sammanstdllningsritning No. 14298 anger foljande nadvandiga atgdrder;

"1. Landing gear vees 13124.3 (right) and ]3]24;4 (left) replace standard landing
gear vees up to ser. No. 22-4142 and 22.4144 to ser. No. 22.4459 incl.
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2. Landing gear vees 13124-6 (right) and 13124-4 (left) replace standard landing
gear vees on ser. No. 22-4143 and 22-4460 and up.

3. Rudder pedal torque tube assys. 13064-2 and 13066-2 replace stagdard tprque
tube assys. up to ser. No. 22-3217 incl. and 22.3219 up to,22-3386 |El

4. Rudder pedal torque tube oss'ys. 14691-2 and 13066-2 replace standard torque
tube assys. on ser. No. 22-3218 and 22-3387 and up.”

Landstdllsbenen och sidoroderpedalerna med torsionsror kan endera utbytas i enlighet med ovan-
stdende punkt 1 - 4 eller forstarkas enligt harfor uppgjorda modifieringsritningar.

Flygplan typ Piper PA.24 och PA.24 "250" som dro forsedda med vingspetstankar typ
Brittain (Supplemental Type Certificates No. SA4-1235 och SA4.1351).

Snarast dock senast 150 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum
eller vid utbyte eller isdrtagning av tankvadljarventil.

FAA Airworthiness directive 61-16-6.

P& grund av att tankvdljarventiler pd ovanndmnd flygplantyp kan monteras fel efter en
eventuell demontering med felindikerande valjarlagen som f5ljd kan detta foranleda stopp
i bransletillforseln. Ett haveri av denna orsak har rapporterats varfor i forebyggande syfte
foljande kontroll skall utforas,

A. Demontera alla ventilskaft med fyrkantsanslutning for ventilhandtaget och
byt ut dessa mot nya sddana med reservdelsnummer Brittain P/N 4018-15
eller motsvarande. Ventilskaft Brittain P/N 4018-15 skiljer sig fran tidigare
typ genom att ytan pa en av de fyra sidorna vid anslutningen till ventilhand-
taget gjorts konvex.

B. Efter sammansdttning och inmontering av tankvdljarventilen kontrollera att
ventilens ldgesmarkering Sverensstammer med dnskat tankldge.

(Brittain Aircraft Enterprises Service Letter No. 4000-1 daterad 26 April 1961 avhandlar
ovanstdende dndring.)

Flygplan typ Piper PA.24 "250" med serienummer 24-103 till och med 24-1629, som ej har
forstarkningspldt pdsvetsad dar avgasstudsen for den bakre cylindern dr svetsad till det dvriga
avgassystemet,

Se under atgdrd.

FAA Airworthiness Directive 61.20-2.

Pé& grund av intraffade fall av sprickbildning i hoger sidas avgassystem, reservdel snummer
21664-03 skall foljande besiktning och forstarkning vidtagas:

(a) Demontera snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvdrdighetsanvis-
nings utgivningsdatum, forgasarférvdrmningens uppvarmningsmuff och besiktiga
avgassystemet, reservdel snummer 21664-03, betrdffande forekcmst av sprickor
eller annan skada, sdrskilt i det omradde ddr avgasstudsen for den bakre cylin-
dern ar svetsad till det dvriga avgassystemet. Om sprickor eller annan skada
konstateras skall avgassystemet utbytas mot ett nytt sddant fore ndsta flygning.
Kontroll enligt punkt (a) skall med intervall om 50 flygtimmar upprepas tills
atgdrd enligt punkt (b) nedan vidtagits.

(b) Senast 100 flygtimmar efter forsta kontroll enligt punkt (a) ovan, skall forstdrk.
ningshylsa Piper Kit No. 754396 eller motsvarande monteras pa ovannamnt avgas-
system, reservdel snummer 21664-03. Efter inférandet av denna forstarkning ar
kontroll enligt punkt (a) ej ldngre erforderlig.

(Piper Service Bulletin 202 av den 22 maj 1961, behandlar denna atgdrd).

Flygplan typ PA-18 och PA-18A med serienummer 18-1t o m 18-7768.

Snarast, dock senast 25 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum
om kontrollen ej utforts tidigare.

FAA Airworthiness Directive 62-2-5 och revision 62-14.

Pa grund av rapporterade fall av sprickor i svets p& fastora P/N 40831 till roderlina pd
sidoroderpedaler P/N’s 40842-04 och 40842-05 skall nedanstdende atgdrder vidtagas.
Kontrollera genom okuldrbesiktning att svetsen, som frenar sidoroderlinans fastéra P/N
40831 med pedalerna ej har sldppt, dr sprucken eller onormalt avnott. Svetsen skall omfatta
minst den Svre halvan av rérets omkrets.

Om svetsen har slappt, Gr sprucken, avnott eller av otillrdeklig langd skall pedalen utbytas
fore ndsta flygning. .

(Piper Service Bulletin No 207A, av den 10 maj 1962 avhandlar ovanstdends éndring.)



	
	

