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LvA Géller Atgird Tid for Underlag Anm
nr atgird Referens
Cessna modell 177 och Byte av givare till Efter den Underlag
177A med f5ljande S/N: brinslemingdmitare. 2,2,1970: Cessna Service Letter
177-00001 t o m 177-01160§ Foér att forhindra fel- Inom 50 h, No SE69-25, nuvarande
177-01165 t o m 177-01168] aktig indikering av dock senast | utgdva daterad den
177-01171,177-01174 t o m| brinslemingden, vilket den 15,3, 1 9.12.1969,
177-01178 och 177-01180. kan férekomma om mit- 1970,
systemets givare skadats Referens
vid brénslepdfyllning, 1
skall givarna bytas ut FAA AD No 70-1-2.
mot givare av ny ty
Cessna P/N 12341-667 1
och 12341-667-2,
428 Cessna modell Inspektion av fdrkomp-~ Efter den Underlag
T310P och Q, ZES50%. 2+3.1970: Cessna Service Letter
320D, E och F Inspektera visuellt Kompressor No MET0-3, nuvarande
férsedd med motor av typ { kompressorhuset betr med 400 h utgdva daterad den
Continental TSIO-520B eventuella sprickor, drifttid 9¢1+1970.
samt modell deformationer och brinda] eller mera:
401, 401A och B, partier enligt anvis- Inom 25 h Referenz
402, 402A och B ningarna i angivet ——
forsedd med motor av typ | underlag. Kempressor FAA AD No 70-3-4.
Continental TSIO-520E. Skadade detaljer skall med mindre
bytas ut fére flygning,. dn 400 h
drifttid:
Innan 425 h
uppnés.,
Férnyad in-
spektion
skall utfo-
ras vid in-
tervall om
. hogst 100 h.
Cessna modell Inspektion av brinsle- Efter den Underlag
180, 182 och 185 tankgrnas urluftnings- 24341970 Se principskiss nedan |
ledning, Tnom 25 k.
Det har intriaffat att samt. vid
brinsletankarnas urluft- varje £ill- | Referens
ningsledning varit otill~| fille 43 - . s
fredsstillande monterad i| sbret tagit gg%ﬁ‘g?}ggsm@wt
den yttre fistdglan, Dir- ut.Exempel-T -
vid har ledningens ytter-| vis di ving-
&ndar kommit att hidnga en varit
ned och méjliggjort brins- nedtagen.
letransport frén vinster .
till hger vingtank under
flygning,
Inspektera dirfor urluft-
ningsledningens montering
J i varje brinsletank,
. REtt lige
Urluftnings- Fastoglor ___Bridnsletank
ledning Vénster Hoger
T 74 I | — | X i |
e} —— —r—] —]
;;?, *\a\\
6f// Felaktigt 1age———————:3§§§
~1975-04-0T

z‘fgérd' enligt LYA utgér nddvéndig férutsatining for ifrégavarande flygmaterieis lufivdardighet. Anteckning om atgdrd, som vid-
tagits i enlighet med LY A, skaii inféras i resedagbok och/eller journal for berdrd fiygmateriel med hanvisning till ifragavaran-
de LVA-nummer.
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LVA | Galler Atgird Tid for Underlag Anm
nr atgird Referens
4534]] Cessna modell Utbyte av ror till Efter den | Underlag v 4
oljetryckmitare. 1.6.1970: sl S
172 1, Cessna Service Letter T
Byt ut befintligt metallf |Inom 50 h No SE70-10, nuvarande
S/N :;ggg?g? tom ror mellan motor och dock senast] utgdva daterad den
’ brandskott till bdjlig den 31.8. 56541970.
172 X, nod snvionisgsras iane || SHer
S/N 17256493 och givet underlag. essna Service Letter
257165 4 No SE70-10, Supplement
17257 om No 1, daterat den
17259043 94641970,
Referens
FAA AD No 70-10-6,
irev AD No 70-12,
LVA 460D har
upphédvts av
LVA 971
469 Cessna modell Infdrande av rér for Efter den Underlag
kylning av_ instrument 17.8,1970: 3
336, i branslemingdmit- Cessna Service Letter
S/N 336-0001 t o m systemet. Inom 50 h. No MET0-24, nuvarande

336-0195,

33T, 337A, By, C och D,

S/N 337-0001 t o m
337-1193,

T337B, C och D,

S/N 337-0526 t o m
337-1193.

Det har konstaterats
att felaktig indikering
av brénslemdngden kan
erhdllas till £&1jd av
overhettning av instru-
menten i brinsleméngd-
mdtsystemet., Dirfor
skall ett rdr for kyl-
ning av instrumenten
installeras samt funk-
tionsprov utféras i
enlighet med instruk-
tionerna i angivet
underlag,

utgdva daterad den

TeTo1970.

Cessna Service Kit

No SK337-16, nuvarande
utgdva daterad den
19.6,1970.

Referens
FAA AD No 70-15-2,




	
	

