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(Piper) 7.

Alla flygplan av typen Piperl’a-23 m\pacheﬂ i
Inspektion skall ske snarast och senast den 15 augusti. Aro IedpingarJ
felaktiga i nedan berért avseende skola de omedelbart utbytas el b -
difieras. S -

CAA Airworthiness Directive No 57-10-2, den 20 maj 1957. .

Det har intraffat att konan pa ledningen till oljetryckmdtaren har spruckit
eller brustit i férskruvningen pid bakre sidan av brandskottet, vilket re=-
sulterat i férlust av oljetryck.

Luftfartsstyrelsen féreskriver att féljande atgirder skola vidtagas pa ovan
angivna flygplan registrerade i Sverige, i enlighet med-vad som féreskrivits
i CAA Airworthiness Directive No 57-10-2:

Kontrollera bade hdégra och vinstra ledningarna till oljetryckmidtaren, speci-
ellt betrdaffande konorna i ovanniamnda férskruvningar. Ledningar som befinnas
vara spruckna eller brustna eller ha defekta konor skola kapas och konas pi
nytt. Sdarskild omsorg skall iakttagas sid att ej spianningar uppstd i ledning-
arna vid dessas fastdragning i férskruvningarna och i ledningsklammorna. Om
nagon ledning dr f6r kort fér denna reparation skall den endera ersittas med
en ny ledning eller kapas och skarvas med férskruvning och bdjlig slang,
Piper detaljnummer 17766~07 eller likvirdig.

Piper Immediate Action Service Bulletin No 152 behandlar denna kontroll och
modifiering.

Flygplan Piperl’a—23 med tillverkningsnummer 23-1 t o m 23-729.

Snarast, dock senast 1 september 1957.

CAA Airworthiness Directive No 57-13-8 den 1 juli 1957.

F6r att férhindra oavsiktlig infdllning av landningsstidllet vid fel pa
landningsstdallets hydraulsystem skall en sikerhetsanordning (Piper Kit

No 754140 eller likvdardig) installeras. Hiarigenom erhalles skydd mot oav-
siktlig infdllning av landningsstdllet da flygplanet stiar pa marken.
Piper Service Bulletin No 145 den 31 december 1956 behandlar denna modi-
fiering.

Flygplan typ Piper Cub.

Nidstkommande 25-~timmars tillsyn.

Kungjoring fra Luftfartsdirektoratet, Norge KFL Nr 7/tekn/1955.
Kontrollera att nitarna i férstdrkningspldtarna pid 6ver- och undersidorna
av skevrodren ej dro l6sa. Unders6k detta genom att trycka mattligt uppat
och nedat pa rodrets bakkant med rodret mot begrdnsningsstoppen. Om det da
visar sig att glapp finnes mellan skevroderoket och duken, tyder detta pa
att nitarna daro 18sa. Duken skall da skidras upp och de 16sa nitarna borras
ur och ersdttas med nya.

I fig, dir endast den 6vre férstarkningsplaten dr utritad, visar de nitar
som lossnat pa undersdkta flygplan.

Nitar som lossna

Ovre skev=-
roderok

- Ovre foérstidrk-
° ° ningsplat

N\

Flygplan Piperl?A-23 med tillverkningsnummer 23-129, 23-132 t o m
23-228, 23-230 t o m 23-766, 23-768 t o m 23-850, 23-852 t o m 23-883,
23-885 t o m 23-937, 23-939 t o m 23-1017, 23-1019, 23-1020, 23-1022

t om 23-1030, 23-1032 t o m 23-1042, 23-1044, 23-1046 t o m 23-1057,
23-1059 t o m 23-1064, 23-1066, 23-1069 t o m 23-1074, 23-1076,
23-1078 t o m 23-1082.

Snarast dock senast den 15 november 1957. fectn
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CAA Airworthiness Directive 57-19-1. q‘g:fl
Kontrollera dndstyckets infédstning i stdétstiangen (detaljnumner HMX-4M) be-
ldgen didr den friamre héjdroderstdtstiangen ar infast till den undre armen
pa spaken., Om mer 4n 6 gingor 4ro synliga pd dndstycket, lossa férbind-
ningen mellan spak och dndstycke och skruva in dndstycket si att max 6
gdngor dro synliga. Kontrollen kan géras fran vidnstra sidan av noshjuls-
schaktet efter det trimrodret stdllts pd max framtung.
Piper Service Bulletin No 156 av den 2 juli 1957 behandlar denna modifi-
ering.

Flygplan typ Pipel‘ PA-23. ’

Snarast, dock ej senare dn efter ytterligare 100 timmars gangtxd

CAA Airworthiness Directive 57-21-1.

Kontrollera férbindningen mellan sidtrimrodrets arm och stétstang, Om
en cylindrisk pinne med flat skalle &r monterad skall den ersittas med
en bult AN23-10 och bricka AN960-10L, och sikras med kronmutter AN320-3
och saxpinne AN380-2-2.

Piper Service Bulletin No 159 behandlar denna modifiering.

Flygplan av typ Piper PA-22, PA-20, PA-19, PA-18, PA-16, PA-14, PA-12, J-5A,
J-5C, AE-1och HE-1.

Kontroll var 500-de gangtimma och utbyte var 1000-de gangtimma foér sj6flyg-
plan och var 2000-de gangtimma foér landflygplan.

CAA Airworthiness Directive 57-20-3,

Vid upprepade starter och landningar pa ojidmna féalt och i krabb sjé har i
ett flertal fall utmattningsbrott intraffat pid vingstdottornas gaffeldndstyc-
ken, detaljnummer 14481-00.

Alla vingstéttors gaffelidndstycken, detaljnummer 14481-00,
ras, rengdras och magnaflux-undersékas.

skall nedmonte-~
Spruckna gaffeldndstycken skall ut-
Denna kontroll skall sedan utféras var 500-de gangtimma och
utbyte ske var 1000-de gangtimma pa sj6flygplan och var 2000-de gangtimma
pa landflygplan.

Alla gaffelandstycken skall skrotas efter utbyte och férstdras sia att de ej
ater kan monteras,

Piper Service Bulletin No 157 A behandlar denna modifiering.

bytas mot nya.

Alla flygplan med wirestridckare direkt férbundna med roderarmarna samt
speciellt flygplan typ Piper J-3, L-4 och J-5.
Snarast, dock senast den 15 mars 1958.

CAA Airworthiness Directive No 58-1-7.

Pi grund av fo6r hard atdragning av bult och mutter,
arm och wirestrickare,

som férbinder roder-
har wirestridckarens gaffelinda deformerats.
Kontrollera de wirestridckare pa roderlinorna, som férbinda dessa med resp
héjd-, sid- och skevroderarm, och utbyt stridckarna om sid erfordras. Kon-
trollera forbindningen roderarm - striackare, vilken skall besta av bult
AN 23-12 med kronmutter, bricka AN 960-10 (eller likvardiga) samt vara
last med saxpinne. Kontrollera att wirestrdckarens gaffelinda ar fritt
rérlig pa roderarmen.

-

Alla flygplan av typ Piper E-2, J-2, J-3, L-4, PA-12, PA-18 och PA-20.

Snarast, dock senast den 15 mars 1958. Darefter kontroll:

a) med skidstidll monterat vid daglig tillsyn,

b) med hjulstdall vid 100-timmars tillsyn.

Lui I 169; 2103 av den 6 februari 1958.

I ett flertal fall har konstaterats brott pa framre stdttan av landst51151
benen. Anvisningen till brottet synes vara belidgen vid svetsfogen fo6r en
forstirkning mellan ndmnda stétta och hjulaxelns férliangda del (se foto
nedan). Orsaken till det intrdffade synes vara det vridande moment stdttan
utsdttes for nar flygplanet anvindes med skidstall.

Av!igsna dukklidseln kring nedre knutpunkterna av landstallet och utfdr en
noggrann besiktning av de kritiska rédren. Om sprickbildning upptickes,
skall reparation ske vid godkiand verkstad.

Dukkliddseln bér limpligen avslutas ovanfdr ifragavarande svetsfog, sa att

omradet diromkring latt kan inspekteras vid de angivna tidpunkterna.

forts.



	
	

