4/49:2 Giller:
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4/49:3 Giller:
Tid for atgiard:
Referens:

Atgird:

34/49 Giller:
Tid for atgiard:
Refe;ens:

Atgﬁ rd:

CIRRUS
;

Flygmotorer av typ Cir rus Minar.

Vid var 50:e flygtimma.

A.R.B. Notice to Licensed Aircraft BEngineers and to Owners of Civil Aircraft
No. 23, issue 1,

Endr det intriffat att under flygning funktionsfel uppstatt hos ett motor=-
reglage med kullinksleder av typ E.A. 767/3, vilket medfért motorstopp, sko-
la fo6ljande atgidrder vidtagas.

1.1 Kontrollera samtliga kullinksleder och tillse att det &r minst 1,5 mm
(1/16") spel mellan kulhylsan och den reglagearm, i vilken kulldnken dr fast-
gidngad,

1. 2 Kontrollera att reglagestingerna icke i nagot lidge inom sitt rérel se~
omrdde komma i berdring med narliggande delar,

1.3 Kontrollera att den gidngade delen av reglagestingen dr tillrdckligt in-
skruvad i kulhylsan, dock ej sa langt att reglagestidngen kommer i berdring
med kullénken.

1.4 Kontrollera att fjidern innanfér den inre skalen i kulhylsan dr i full-
gott skick.

1.5. Hos samtliga kullinksleder, monterade i respektive reglage, skall jus-
terskruven atdragas sa mycket, att kullidnken fastklimmes. Direfter lossas juse
terskruven sa att ndrmaste saxpinnehdal i kulhylsan kommer i linje med skaran

i justerskruven. Hirvid far justerskruven icke lossas mer dn Il/4 varve (Det
har nimligen visat sig, att, direst skruven lossas ytterligare, mbjlighet fin-
nes for kullinken att lossna fran fattningen i kulhylsan). Justerskruven lases
pa vanligt satt med IV 16" saxpinne.

1.6. Kontrollera med varmkd rd motor att samtliga motorregl age fungera utan
anmirkning.

Flygmotorer av typ Cirmus Minor II.

Vid ndstkommande 25-timmars tillsyn,

A R.B. Notice to Licensed Aircraft Engineers and to Owners of Civil Aircraft
No. 11, issue 2. )

Hos ifragavarande motorer, férsedda med propell rar av trd, har uppmirksammats,
att fordjupningar uppkommit 4 propellerns anliggningsytor, férorsakade av pro-
pell ernavhylsans flins och propellerbrickan,

Med anledning hirav skall befintlig navhylsa och bricka med 150 mm di ameter ut-
bytas mot andra med 170 mm diameter. Detta utbyte kan ske i enlighet med anvis-
ningarna i Ostermans Aero AB:s modifieringsmeddel ande MM-26 av den 30 juni 1948,
Erforderlig materiel kan rekvireras fran nimnda bol ag.

Innan den nya navhylsan och brickan monteras skola propellerns anliggningsytor
inspekteras fér eventuell f6rekomst av onormala midrken eller f6rdjupningar samt
sprickor. Patriffas sddana skall propellern repareras vid godkdind verkstad. Se-
dan propellerns anliggningsytor justerats skall vinkelrdta avstiandet mellan de-
samma icke understiga 85 mm.

Sedan byte av navhylsan och bricka skett kan svarigheter féorefinnas att pa nytt
mon tera propellernavkapan. Eventuellt maste erforderlig kapning av kapan vid
basen ske, endr fistbulten i annat fall icke har den for kidpans montering er-
forderliga lingden.

Propellermuttrarnas dragning skall kontrolleras de fyra forsta dagarna innan
flygning samt dérefter vid varje 25-timmars tillsyn.

Flygmotor av typ Cirrus Minor II, tillv.nr. ligre dn 4769.

Snarast, dock senast den 1 februari 1950.

Skr. Lui M 2120/2:68 (1948), I. 1677/49, I. 1733/49, I. 1515/49 samt 1. 341/50,
2122,

a) Fall av utmattningsspri*or ha padtraffats i vevaxeln,till motorer av typ
Cirrus Minor II. Sprickorna ha uppstatt pa insidan av de ihaliga vevaxell agren
med borjan vid oljehdlen och ha uppkommit pa grund av otillricklig halkédlsradie
for halen.

Med anledning hirav skall noggrann inspektion av ovan angivna delar av vevaxeln
foretagas enligt motortillverkarens Service Instruction No. J. 14. Samtliga ol=-
jehals halkdlsaradie pa vevaxell agrens insida skall salunda kontrolleras. Ddrest
nimnda radie understiger 1,5 mm, skola oljehalen dndras, sa att denna radie et~
halles. Om sprickor patraffas, skall axeln utbytas och rapport omgiende insindas
till luftfartsinspektionen. '

forts.
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A d
Speciellt skidrverktyg fér dndring av oljehalens hilkdlsradie t'illhandahéll“e“s_
utan kostnad av motortillverkarens generalagent i Sverige, AB Ingenjérsfirman
Fritz Egnell, Hovslagaregatan 3, Stockholm.
b) Luftfartsstyrelsen har erhallit rapport om dels ett fall, da brott uppstatt
och dels ett fall, da sprickbildning patraffats i vevaxellager till motorer av
typ Cirrus Minor II, Dessa skador synas icke ha uppstatt pa grund av otillrdck-
lig radie hos oljehdlens halkil. )
Med anledning hidrav skall den inspektion, som ovan foreskrives, utstriackas att
omfatta icke blott omradet kring oljehalen utan hela vevaxell agren, speciellt
halkdlen vid dndarna av lagerytorna. Om sprickor patraffas, skall axeln utbytas
och utférlig rapport insindas till luftfartsinspektionen.

Flygmotorer av typ Cirrus Minor II férsedda med férgasare av fabrikat Zeni th.
Enligt a) och b) nedan: Snarast, dock senast den 15 december 1952.

Enligt ¢) nedan: Vid nidstkommande grunddversyn.

Cirrus Service Instruction J.27. (Skr. I.1144/52 2120/1 och I.2008/52; 2122).
Fsrgasarens spridare har i nagra fall lossnat fran sin infédstning, medfd rande
eventuellt motorstopp, da gasreglaget dragits bakat. Med anledning harav skola
foljande atgirder vidtagas:

a) Kontroll skall féretagas huruvida Cirrus Modi fiering No. 1498 ( Zenith Modi-
fication No. 6554) blivit inford. Direst sa d&r fallet d&r forgasaren ifriga for-
sedd med en ring med kopparbeldggning pa insidan av luftintaget samt med en las-
trad 16dd i bidda dndar vid spridaren och férgasarkroppen, varjamte spridaren

vid infistningen dr utformad sasom en sexkantmutter. Direst forgasaren har mo-
difiering nr. 1498 inférd, dro ytterligare atgidrder icke erforderliga.

b) Direst modifiering nr. 1498 icke dr inférd, skall spridarens infdstning
kontrolleras medel st provbel astning enligt Cirrus Service Instruction J. 27. Om
provet utvisar, att infidstningen icke dr fullgod, skall ovannimnda modifiering
omedelbart inféras eller forgasaren utbytas mot modifierad sadan.

¢) Vid niastkommande grundéversyn av motorn skall modifiering nr. 1498 infdras.

Flygmotorer av typ Cirrus Minor II.

Vid en gangtid av hégst 600 timmar sedan ifridgavarande motor tillverkats el-
ler senast genomgatt grundéversyn. Se @ven under b) nedan.

Cirrus Engines Service Instruction No. J 28.

a) Ett flertal fall av skador & vevaxeln har konstaterats hos motorer av i-
fragavarande typ. Med anledning hdrav skall vevaxeln kontrolleras medelst mag-
naflux enligt Cirrus Engines Service Instruction No. J 28.

b) Det faststdllda gangtidsintervallet fér ifragavarande kontroll av vev-
axeln, 600 timmar, mid utstridckas till grundéversyn, sedan 6vre vevhushalva av
ny typ installerats, vilket innebdr en férstyvning av vevhuset. Erforderlig
materiel och underlag for denna modifiering kan rekvireras hos tillverkaren,
Bngine Division, Blackburn & General Aircraft Ltd., Brough, E Yorks, Bngland.

Flygmotorer av typ Cirrus Minor II.

Snarast méjligt eller vid nid stkommande S50-timmars tillsyn, dock minst var 3:e
man ad.

Cirrus Engines Service Instruction No. J. 35 Issue 2 av den 27.7.1955.

Det har i nagra fall konstaterats, att kadmium lossnat fran den understa mem-
branskivan, detaljnr 120/030 i Amal brinslepumpar typ 120. Lossnat kadmium
fran denna skiva kan giva anledning till otillridcklig brinsletillférsel eller
motorstopp, enir niagot filter ej finnes mellan pumpen och férgasaren. Med an-
ledning hirav skall brinslepumparna demonteras samt pump och skiva undersékas
betrdffande lossnat kadmium.

Denna demontering och undersdkning behéver ej upprepas om ny skiva, detaljnr,
120/321, mirkt C.R. S., monteras. Den nya typen av skiva skall monteras vid
nista grunddéversyn, om skivan icke bytts tidigare.

Om den 6vre membranskivan detaljnr, 120/028-1 visar tecken pa defekter skall
dven den ersidttas med en ny skiva, detaljnr 120/320.

Rubricerade serviceinstruktion beskriver i detalj hur utbytet av skivorna
skall ske.

Uppgi ft om utférd inspektion och modifiering skall inféras i motorjournalen,



	
	

