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HARTZELL

Propeller typ Hartzell HC-12X20 monterad i flygplan typ Republic RC-3‘Seabee
och férsedd med ventil typ B-5S5. =
Snarast, dock senast efter 25 gingtimmar och direfter var .100:e gafigtimme.
CAA Airworthiness Directive 56-17-3.0ch Hartzell Service Bulletin No 38 den
26 juni 1956. ' l

I utlandet har i ett par fall intrdffat brott pa ventilhus, del nr A-57.
Brotten har orsakats av att ventilanordningen utsatts fér vibrationer och

att den dr forsvagad genom férekomsten av oljehdlen. Brott av detta slag kan
fororsaka, att propellern oavsiktligt reverserar med haveri som foéljd.

Med anledning hdrav skall ventilen demonteras och ventilhuset inspekteras vid
oljehdlen med férstoringsglas eller magnaflux.

I felfria ventilhus skall den skarpa kanten vid halen rundas en aning med fin
fil.

Undersékningen skall ske i enlighet med Hartzell Service Bulletin No 38.
(Denna luftvirdighetsanvisning giller icke ventil av typ B-299)

Propellerblad av metall SA 576228 (Hartzell No 8433-6) pa propeller 6100282
(Hartzell No HC-12x20-8C/8433-6) eller SA 575198 (Hartzell No HC-12x20
-8D/8433-6) och installerade pa flygplan Saab Safir 91B och 91C.

Fére nista flygning och direfter var 50-de géngtimma.

Luftfartsstyrelsen foreskriver att kontroll pad ovan nimnda propellerblad och
flygplan skall utféras i enlighet med Svenska Aeroplan AB. Service Bulletin
No 91.6.009. daterad dec 1957.

Propeller typ Hartzell HC-12x20-8D (SA 576270) och propellerblad av plast
8428-6 (SA 576159) pa flygplan Saab 91B, 91B-2 och 91C, Safir.

Senast vid nidsta propellerdversyn.

Luftfartsstyrelsen féreskriver att gummiskoning skall infdras pa ovan an-
givna propellerblad i enlighet med Svenska Aeroplan AB, Linképing utfir-
dat modifieringsmeddelande nr 91.6/15B.

Propellerblad av aluminium, Hartzell nr 8433-6 (SA 576228), pa propellertyp
Hartzell HC-12x20-8C/8433-6 (6100282) och Hartzell HC-12x20-8D/8433-6
(SA 575198) och vars tillverkningsnummer #r liégre &n 75 000 och montera-
de pa motortyp Lycoming 0-435.

Flygplan: Saab 91B och 91C, Safir och Stinson Voyager 150,

Nidsta 100-timmars tillsyn.

Luftfartsstyrelsen féreskriver att bearbetning av propellerbladroten
skall utforas pa ovan angivna flygplan, propeller och motorkombination,

i enlighet med Svenska Aeroplan AB, Linképing och Hartzell Propeller,
Inc, Piqua, Ohio utfidrdade Service Bulletin No 91.6.011 resp No 54.

Propellrar av typ Hartzell HC.12X20, HC-13X20, HC-82X och HC-83X med tillverknings-
nummer enligt tabell nedan.

FAA AD 59-1-3.

De delade lasringar, detaljnummer A-159, som hdlla bladen vid navet, skola - om ej redan ut-
forts - utbytas mot nya lasringar inom nedan angivna tider. De nya ldsringarna dro markta med
bokstaven "N". Efter detta byte skall ett "N" stansas efter serienumret pd propellernavet.

Aven pé propellrar, p& vilka ndmnda ringar redan ersatts, skall ett "N" stansas efter propeller.
navets serienummer.

1. Fore 1 april 1959.

Propellertyp: Propellernavets tillverkningsnummer:
HC-.82XF-1DB, -1BB T-913t o m T-2891
HC.82XF-2B F-400 t o m F-1675
2. Fore 1 maj 1959.
Propellertyp: Propellernavets tillverkningsnummer:
HC-82X20-1B C-104 t o m C.267
HC-12X20.7D, -.7C, -7E R-118 t o m R.260
HC-12X20-8D, -3C, -3E P-157 t o m P-494
HC.-83X20.-2C D-448 t o m D-1530
HC-83XF-2A U.105 t o m U-437
HC-83X20-2CL V-104t o m V.179
HC-13X20-6L X-101 t o m X111
3. Fore 1 juni 1959.
Propellertyp: Propellernavets tillverkningsnummer:
HC-82XG-1D G-102 t o m G-305
HC-82XG-2B K.592 t o m K.2919
HC-82XL-1D 100-Y t o m 121.Y
HC-82XG-6B 100D t o m 169D

Hartzell Bulletin No 64 behandlar denna modifiering.
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Propeller av typ Hartzell HC-82XG monterad pé motor av typ Lycoming 0-320 och Lycoming
0-340.
(Kombinationen finnes bl a pé flygplan av typ Piper PA-18, PA.22 och PA-23.)
Enl 1) Inom 25 timmars géngtid och ddrefter var 100-de gangtimma.

2) Vid ndsta propeller- eller motoréversyn dock senast den 1 januari 1961.
FAA Airworthiness Directive 59-9.3.
De sex bultar av dimensionen 3/8 tum, som haller propeller HC-82XG p& motorer av typ
Lycoming 0-320 och Lycoming 0-340 (om en Hartzell HC-82XL &r monterad pa Lycoming
0-340 dr redan bultarna utbytta mot 7/16 tum), ha i flera fall brustit och férorsakat att pro-
pellern lossnat frédn motorn. For att forebygga denna mdjlighet skall nedan givna atgarder
vidtagas.
1) Om propellerbultarnas &tdragningsmoment ej ha kontrollerats inom de senaste 100 flyg-
timmarna, kontrollera att dtdragningsmomentet ar 30 ft Ib (= 4,15 kpm) inom de ndrmaste 25 &
gangtimmarna och darefter var 100-de géngtimma tills dess atgdrder dro vidtagna enligt i
p 2) nedan.
2) Vid ndsta propeller- eller motoroversyn, dock senast den 1 januari 1961 skall monterings-
bultarna av dimensionen 3/8 tum utbytas mot bultar med dimensionen 7/16 tum. Anvénd de
bultar som aro specificerade i Hartzell Bulletin No 68. Andra darefter typbeteckningen pé
propellern fran HC-82XG() till HC-82XL(). Andra typbeteckningen p& motor typ 0-320 i en-
lighet med Lycoming Service Bulletin No 253A. Typbeteckningen pé Lycoming 0-340 skall N
ej dndras.
Atgard enligt p 2) skall utféras pé godkédnd verkstad.

Dessa atgarder behandlas i Hartzell Bulletin Nos 41 och 68 samt Lycoming Service Bulletin
No 253A.

Propellrar av typ Hartzell HC.12X20.

Senast den 1 april 1960.

FAA Airworthiness Directive 59-26.1.

For att forhindra eventuellt propellernavhaveri skall alla Hartzell propellernav med foljande
tillverkningsnummer kasseras. 1t o m 4303, 4307 t o m 4316, 4318, 4319, 4321, 4323, 4324,
4325, 4328, 4329, 4332 t o m 4336 samt 4341.

Propellernav med andra tillverkningsnummer &n de ovan angivna kan anvéndas som ersdttning
for de kasserade propellernaven.

Ersatter LVA 9/53.

Hartzell propellrar typ HC-82XF-1D, HC-82XF-1DB, HC-82XG-1D, HC-82XG-6DL,
HC.82XL-1D och HC.92ZK.8L, HC-82XK-1D med tillv nr 100 G t o m 846 G samt
HC.92ZK.8D med tillv nr 100 L t o m 491 L.

| Snarast dock inom 25 timmars flygtid raknat frén denna LVA:s utgivningsdatum samt dar-
efter var 25:e flygtimme.

Il Vid nastkommande propelleroversyn dock senast den 1 mars 1961.

FAA Airworthiness Directive 60-16-4.

Styrringen, som styr de bakre dndarna av omstdllini ngskolvens stavar har tillverkats av var-
mebehandlat lattmetallgjutgods. Ett antal av dessa har emellertid spruckit eller brutits av D
under drift.

| bérjan av 1959 dvergick darfor tillverkaren till att tillverka smidda styrringar och att sam-
tidigt prova alla gjutna styrringar till dess de smidda styrringarna var tillgdngliga. De

smidda styrringarna har betydligt storre héllfasthet dn de gjutna. P& grund av den osakra
h&llfastheten hos tidigare tillverkade styrringar dr det nodvéndigt att ersdtta dessa med
smidda sé& snart som méjligt.

| Kontrollera visuellt betr sprickor och sprickbildning alla gjutna styrringar (guide collars)
detaljnummer 834-4, -8 och -9, som icke dr madrkta med bokstdverna "P" eller "F". Denna
kontroll kan utforas utan att spinnern behdver borttagas endr styrringen ar synlig genom ur-
tagen i spinnern for propellerbladen. Upptackes sprickor eller tecken pd sprickbildning skall
den defekta styrringen utbytas fore flygning (Se anm nedan).

Il Byt ut alla omdrkta styrringar mot styrringar markta med "P" eller "F". (Se anm nedan)
Anm. Gjutna styrringar, som dr madrkta med bokstaven "P" samt smidda, som har samma detalj-
nummer som de gjutna styrringarna, men dr mérkta med bokstaven "F" har blivit provade och
behover icke kontrolleras eller utbytas. Utbytta styrringar dr icke luftvardiga och skall for-
storas eller varaktigt markas, sé& att de icke av misstag kan Gtermonteras.

Hartzell Service Bulletin No 71 behandlar denna atgard.

forts.
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Flygplan utrustade med propeller typ Hartzell HC-C2YK-1/7666-2 med serienummer AW-1
till AW-603 och HC-E2YL-2B/7663-4 med serienummer BG.1 till BG-777.

Snarast dock senast inom 10 flygtimmar efter denna luftvardighetsanvisnings utgivningsdatum
och var 10:de flygtimme darefter om kontrollen ej blivit utférd under de senast foregédende

10 flygtimmarna.

FAA Airworthiness Directive 64-20-1.

Det har intrdaffat fall av fel pd blocken av plast till omstdllningsanordningen p& ovannamnda

propellrar varigenom svara vibrationsstorningar uppkommit under flygning. Fér att forhindra
ett aterupprep ande skall foljande dtgarder vidtagas.

A. Kontrollera propellerbladen med avseende p& anfallsvinkelfdrandringar och om erforderligt
byt ut blocken av plast i enlighet med Hartzell Service Bulletin No 86 reviderad den
17 juni 1964.

B. D& modifiering enligt Hartzell Service Bulletin No 86 blivit utford kan kontroll enligt
punkt A ovan upphéra.

Propeller, typ HARTZELL HC.12x20 -1, -2, -3, -5 och .7B férsedda med pro-
pellernav C.49.2B och C.49.2C med serienummer mellan 4220 t o m 5400.

Anm. Ovanndmnda propellrar kan forekomma pd flygplan av typen Downer (Republic) RC.3
Navion; Navion A och Grumman G.44.

Se punkt A, B, C, D och E nedan.

BESIKTNING OCH BYTE AV PROPELLERNAY

Det kan uppstd sprickbildning i propellernavet, vilket orsakat att propellerbladen i en del
fall har lossnat. Nedanstdende atgarder skall darfor vidtas.

A. Inom 10 flygtimmar efter mottagandet av denna luftvardighetsanvisning skall propeller-
navet besiktigas betraffande eventuell sprickbildning enligt anvisningarna i Hartzell

Service Bulletin No. 32 utgiven den 11/8 1964, sdvida dtgdrden inte tidigare ut.
forts.

Upptdcks sprickor skall propellern bytas innan flygning far féretas.

B. Besiktning enligt punkt A ovan skall ddrefter utforas var 25:e gédngtimme intill dess
att propellern dtgardats enligt anvisningarna i ovanndmnd Service Bulletin.

C. Propellrar med kortare géngtid dn 400 timmar sedan tillverkningen eller senaste over-
synen, skall dtgardas enligt anvisningarna i ovanndmnd Service Bulletin senast vid

en uppnadd géngtid av 500 timmar.

D. Propellrar med langre gangtid an 400 timmar skall Gtgardas enligt ovannamnd Service
Bulletin inom 100 flygtimmar, rdknat fran mottagandet av denna luftvardighetsanvis.
ning.

E. Alla propellrar av ifrdgavarande typ, som importeras till Sverige efter denna luftvar.
dighetsanvisnings utgivningsdatum och som har uppndtt en gangtid av mer dn 500

gangtimmar, skall vara dtgardade enligt ovanndamnd Service Bulletin.

FAA Airworthiness Directive 64.28-1 och rev. enligt 65-13.



4. (Hartzell)

. J
211 Gdller: Propeller, typ HARTZELL HC 12x20 -7 och -8 i

Tid for a4tgdrd: Se punkt A, B och C nedan.

Rtgérd: BYTE OCH SMORJNING AV LAGER

Skador kan uppstd pd lagret i propellerns omstdllarenhet.
Med anledning av detta skall nedanstdende &tgdrder vidtas:

A. Senast i samband med ndstfoljande 100-timmars tillsyn
efter ikrafttriddandet av denna LVA, skall lagret,
P/N A-38, i omstdllarenheten bytas enligt anvisningar-
na i senaste utgdvan av Hartzell Service Bulletin
No 82.

Anm. Det gir endast att med hjilp av senaste Oversyns-
protokollet eller annan liknande handling kunna
konstatera om lager enligt ovannimnd Service
Bulletin &r infort.

B. Vid varje 100-timmars tillsyn, efter ikrafttriddandet
av denna LVA, skall lagret i omstdllarenheten smdrjas.

C. Alla propellrar av ifrdgavarande typ, som importeras
till Sverige efter ikrafttriddandet av denna LVA, skall
ha lager enligt punkt A. ovan infoért.

Datum for
ikrafttridande: 22 december 1965

Referens: FAA Airworthiness Directive No 65-21-4



	
	
	
	

