LUFTFARTSYERKET
STOCKHOLM-BROMMA 10, SVERIGE
TFN: Stockholm 08 /98 0020
TELEGRAMADRESS:
Luftfartsnatet - ESSSYA

Komm - CIVILAIR STOCKHOLM

LUFTVARDIGHETS- LA 307
ANVISNINGAR (LVA) | 17 =venetd 198
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307 Gdaller:

Tid for &tgdrd:

Atgérd:

Propeller typ Me Cauley

D2434C49, C49-A med serienr 620000
t o m 666482

D2AF34C54, C54~A med serieni 640000
t om 659999

2AF34C55 t 0 m C55=G med gevienr
630000 t o m 667123

D2A34C58, C58-A med serienr 630000
¥t om 666482

Foljande kombinationer av flygplan
och motorer kan berdras av denna LVA

Cessna 185-, 205-, och 210-serier med
Continental I0-470-E,-F eller =S

Cessna 320C med Continental TSIO=470-D

Beech 95-55, -A55 och -B55 med
Continental I0-470-L.

Efter ikrafttriddandet av denna LVA enligt punkt A, B,
Cy D och E nedan.

INSPEKTION och UTBYTE AV NAVHUS

Sprickor i navhus till rubricerade typer av propellrar
har konstaterats i flera fall. Enligt fabrikanten har
erforderlig rundning och polering av skarpa hdérn i den
inre yta av navhuset ddr hal for fastbultar och styr-
tappar avslutas, inte utforts vid tillverkningen.

Spanningskoncentrationer med utmattningssprickor som
£61jd kan d&rfdr uppstd i dessa omrdden. Det dr sdledes
sannolikt att sprickor som kan upptickas i navhusets
yttre ytor &r av genomgdende natur.

Propellrar av rubricerad typ vartill dokumentation fSre-
ligger att de rundats och polerats i enlighet med Me
Cauleys Oversynsunderlag berdrs av denna LVA endast vad
betr 4tgdrd enligt punkt E.

Foljande &tgédrder skall ddrfdr vidtagas.

A. Fbre flygning, utom i de fall &tgird enligt luftfarts-
inspektionens telegram (telex) av den 15.8.68 angdende
inspektion av rubr propellrar redan utfdrts, skall
propellerkipan demonteras och navhuset inspekteras med
hjdlp av ett forstoringsglas, som ger minst 5 gingers
forstoring, betr ev forekomst av sprickor.
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Anm: StOrsta risken f£0r sprickbildning i navhusets
bakre del med fiéstplatta (se bild).

B. Inom 10 flygtimmar och ddrefter var 100:e flyg-
timma skall propellern tas ned frén flygplanet och
navhusets yttre ytor kontrolleras med SIM eller
liknande sprickunderstkningsmetod.

C. Nav till propellrar med en flygtid mindre &n
1200 timmar skall i fortsattningen kontrolleras
enligt punkt A ovan var 25:e flygtimma.

D. Nav till propellrar med 1200 flygtimmar eller
mera skall, i de fall rundning och polering
av navets inre yta inte utforts enligt Mc Cauleys
Oversynsunderlag eller c:.. .Aget angdende detta
ar oklart, inom 25 flygtimnar sprickunderstkas
in~ och utvédndigt med SIM eller liknande metod och
vid behov i Ovrigt dtgdrdas enligt Me Cauley
Industrial Corporation Service Bulletin No 69.
Denna kontroll méste utfdras vid flygverkstad.

E. Vid ndsta Oversyn skall modifierade nav (="J"-
stémplade) inforas i enlighet med i punkt D ovan
ndmnd bulletin.

Datum for
ikrafttrddande: 23 augusti 1968.

Referens: 1. Me Cauley Industrial Corporation Service
Bulletin No 69 och Service Letter av den
3 juni 1968.

2. Luftfartsinspektionens PM 122/68.

Upphéver: Telegram (telex) av den 15.8.68 angdende inspektion
av propellrar upptagna i denna LVA.

Rtgsrd enligt denna luftvdrdighetsanvisning utgbr en
nddvindig forutsdttning for ovanstdende flygmateriels
luftvidrdighet.

Anteckning om &tgird, som vidtagits i enlighet med
denna anvisning, skall inforas i flygplanets rese-
dagbok och journalkort med hé&nvisning till denna
luftvirdighetsanvisnings nummer.
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utvisande typisk sprickbildning



	
	
	

