Y w50

¥51

Giller:

Tid fé6r atgard:

Referens:
Atgéird:

Giller:
Tid for atgard:

Referens:
Atgird:

Omrade dir

sprickor eventuell

kunna uppsta

LUSCOMBE i

Flygplan av typ Luscombe 8A och 8E, Silvaire.

Snarast, dock senast den 1 april 1950.

Rapport Bi SABT - 6/50 (I. 132/50; 2120/2:).

Enir det intrdffat, att sidoroderlinorna hoppat ur sina lidgen i bryttrissoma,
skola ursparingsskydd infé ras enligt AB Kockums Flygindustris i Malmé ritning
KFi Luscombe Silvaire av den 12 maj 1949,

Flygplan av typ Luscome Silvaire.

Snarast, dock senast den 1 april 1951 samt inspektion ddrefter var 100:e flyg-
timma intill dess atgdrd enligt b) nedan vidtagits,

Rapport Bi SABT - 3/51 och 1V51.

Sprickor ha i ett fall patraffats & fdstbalken for fena och stabilisator. Med
anledning dirav skall omridet omkring fiastbalkens urtag inspekteras fér even-
tuell sprickbildning. Beroende pa resultatet av denna inspektion skola fé6ljan-
de atgiarder vidtagas:

a) Om sprickor patriffas, vilka icke Sverstiga 3 mm lingd, skola stopphal
borras i sprickornas idnde, varjidmte balklivets urtags skarpa hérn avrundas
sasom framgadr av fig. nedan., Dylika avrundningar skola upptagas oavsett sprick-
or upptidckas eller icke,

b) Om sprickor 8verstigande 3 mm lidngd patraffas skall fastbalken utbytas mot

ny sddan, tillverkad av samma material och dimensioner. Urtagen i balken skall

dock dven i detta fall utformas enligt fig. nedan.
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Flygplan av typ Luscombe Silvaire,
Snarast, dock senast den 1 oktober 1951
CAA Airvbrth.ines‘s;Di ctive No.- 48-49-1,

De flygplm',‘hos“v_r a det befintliga beslaget, detalj nr. 18419, f5r infdstning av
bakre fenbal&e.nx till kroppen ar tillverkat av 0,040 " (1,25 mm) stal eller har ersatts

av ett-nytt sadant besiag*av 0,049" stil fran flygplantillverkaren, berdras icke av
denna luftvirdighetsanvisning, '

FBr 6vriga flygplan gﬁller f61j ande Ovennimnda fiastbeslag, skall noggrant inspekte~

ras for eventuell férekomst av.sprickor i flidnsen intill det 3/8" rér som dr fagt-
svetsat tvidrsdver l_ivet mellan be;lagets flansar. Dérest det befintliga beslaget ar
tillverktat av 0,035" (0,90 mm) stil och nimnda 3/8" r 4r svetsat till flansarna an-
tingen med en tillférlitlig 360° swets eller en 180° del svets under forutsi ttning att
besl agetf flans dr lokalt utvidgad till ett kantavstand av minst 3/16" (5 mm) fran
ifrdgavarande 3/8" rér, samt om sprickor icke patriffas i flinsen, kan besl aget anses
vara i fullgott skivck.; . : :

Direst sprickor patriffas i beslaget eller om detsamma icke har en tillfrlitlig svets
runt helzj rorets omkrets, skall en dylik svets utfras och eventuellt patriffade sprickor
igensvetéas. Folj ende metod for reparation eller forstirkning godkinnes dven. En tudelad
bricka, typ AN 960-616 eller liknande fastsvetsas pd vardera flinsen med placering sa,
att de avskurna éndyto‘ma dro parallella med beslagets liv. Direst mer dn en spricka pd«
trdffas ii varje fldns eller om ndgon spricka uppstdtt mellan rSret och beslagets liv
skall bedlaget utbytas., Flygplantillverkaren, Luscombe Airplane Com., P.C. Bx 728,
Qarlmd; Texas, U.S. A, levererar utan kostnad ett nytt beslag, tillvarkat av 0,049 " stal
Iéf'»htbjrte mot varje dldre beslag, tillverkat av 0,035" stal, som befinnes vara i icke
luftvirdigt skick. Jfr., Luscombe Service Builetin No. 3-47 av den 26 november 1947,

Flygplan av typ Luscombe Silvaire
Snarast, dock senast den 1 oktober 1951,
CAA:Airworthiness Directive No. 49-43-2.

- Det har ¢k'é'nstaterats, att bultarna fér stabilisatorns frimre infdstning till flygplan-

kroppen i manga fall, Atdragas f6r hart, vilket medfrt, att distansbrickor och balk-
flansar deformerats., Med anledning hdrav skola f51jande inspektionar och/eller utby-
ten vidtagas. 4 '

Stabilisatorns frambalk och de forstirkande aluminiuml agerade distansbrickorna skola in-
'for eventuella deformationer, En ldtt defomering i balkfldnsen Ar icke att
anse sésor;;l: kritisk, sidvida icke sprickor férekomma i balken.

DEHrest pé‘fagliga deformationer eller sprickor patrdffas i balken, skall densamma repa-
reras och de aluminiuml egerade distansbrickorna utbytas, Direst nimnda brickor dro de=-

formerade, skola de utbytas.

Distansbrickoma skola utbytas mot liknande brickor tillverkade av stal med en tjocklek
av minst 0,049" (L 25 mm). De skola anbringas vid stabilisatorbalken med hjilp av blind-
nitar av samma dimension som originalnitarna. Foljande atgidrd fr utbyte av brickorna
godtages dven. BEn distansbricka tillverkas av ett 3/8" x 0,049” stalrdr och anbringas
mellan balkfldnsama. Distansbrickoma av stdl skola korrosionskyddsbehandlas innan de
monteras.

Alltfér hard dtdragning av fastbultarna skall undvikas vid monteringen. (Ett vridmoment
av 60-85 kgem (50-75 inch-pounds) bor vara tillrickligt).

Flygplan av typ Luscombe Silvaire

Snarast, dock senast den 1 oktober 1951, samt direfter en gang arligen.

CAA Airworthiness Directive No. 51-10-2

Upprepade fall av skador & roderlinorna ha patriaffats i ifragavaraade flygplantyp.
Med anledning hdrav skola de delar av samtliga roderlinor,
eller i genomgangsdppningar, noggrant inspekteras. Hirvid skola linorna monteras ur
flygplanet i sadan omfattning att de delar, som skola inspekteras, bli helt fria Vid
Inspektionen skall tillses att linorna icke skadas. Linoma eller deras kardelar fa
icke utsdttas for skarpa brytningar och det skall! tillses, att permanenta deformatio-
ner icke uppsta i linorna. Ddrest skadade linor patridffas, skola desamma utbytas.

som passera dver bryttrissor

Vid inmonteringen av roderlinorna skall instillningen av rodren kontrolleras och nog-
grant justeras i enlighet med tillverkarens féreskrifter. Det skall dven noga tillses
att linoma ej:dro.i berdring med ndrliggande delar och att de 16pa fritt i genomgan gs-
halen, I Luscombe Airplane Corp. Service Bulletin No. 1-51 ldmnas niammare upplysningar
betriaffande ovan ndmnda atgidrder och Luscombe Airplane Corp., Garland, Texas, U.S.A
bSr, ddrest erforderligt, tillskrivas betriffande instidllningen av rodren.



	
	

