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STINSON j

Flygplan av typ Stinson Voyager, tillv.nr. 108-1 - 108-3500.

Vid var 100:e flygtimma intill dess férstdarkning inférts.

CAA Airworthiness Directive No. 47-50-12, '

Stabilisatorns framkant skall inspekteras vid dess infastning till kroppen
for eventuell forekomst av utmattningssprickor. Patrdffas sadana, skall sta-
bilisatorns infistning forstirkas. Jfr. Stinson Service Bulletin nr. 254 av
den 5 september 1947.

Flygplan av typ Stinson Voyager.

Vid var 25:e flygtimma.

Vid ett tillfdlle har intriffat, att propellernavkapan hos ett flygplan
av ifragavarande typ lossnat under flygning. Med anledning hirav skall
propellernavkapan inspekteras for eventuell f5rekomst av sprickor, Ddrest
sprickor patriffas skall kiapan bortmonteras och eventuellt utbytas.

Flygplan av typ Stinson Voyager.

Vid var 25:e flygtimma intill dess férstirkning inférts.

Stinson Service Bulletin No. 257 av den 5 mars 1948.

Det har framkommit, att bulthidlet i héjdtrimroderarmen pa vissa flygplan
av ifragavarande typ deformerats. Med anledning hirav skall amen inspek-
teras. Patriaffas deformationer av halet, skall armen férstirkas enligt
Stinson Service Bulletin nr 257. Sedan férstdrkning av héjdtrimroderarmen
skett, behdver inspektionen icke vidare ske.

Flygplan av typ Stinson Voyager.

Senast vid nistkommande 25 timmars tillsyn och dérefter vid var 100:e flyg-
timma, intill dess atgird enligt b) nedan vidtagits.

CAA Airworthiness Directive No. 50-17-2,

Ett flertal fall av brott pa tridarna i sidoroderlinorna ha patraffats a de
delar av linorna, som passera 6ver de bryttrissor, vilka dro beldgna nd rmast
bakom sidoroderpedalerna (kropp sta. 18.75). Foljande atgi rder skola med an-
ledning hirav vidtagas:

a) Sidoroderlinorna monteras av vid ifragavarande bryttrissor. Genom att
b6ja den del, som gar éver bryttrissorna, kontrolleras okuldrt och genom be-
r6ring att tradar ej #ro brustna. Direst tecken till brott patra ffas skall
ifragavarande sidoroderlina omdelbart utbytas.

b) Inspektion av sidoroderlinorna enligt a) ovan ma upphéra och i fortsdtt-
ningen endast utféras i enlighet med flygpl antillverkarens tillsynsféreskrif-
ter, sedan modifiering enligt Piper Service Bulletin No. 114 blivit infért.
Denna modifiering innebdr utbyte av befintliga bryttrissor, typ AN 210-3A,
vid kropp sta. 18.75 mot andra stérre sadana, detalj nr. 41001-2, varjédmte
bryttrissornas hallare skola sindras och ursparingsskydd f6r linorna inféras.

Flygplan av typ Stinson Voyager.

Snarast, dock senast den 1 november 1950.

CAA Airworthiness Directive No. 50-25-1.

Det har framkommit, att brinsle kan droppa in i utrymmet mellan inre kabin-
klidseln och flygkroppens dukbeklddnad och sedan uppsugas av isoleringsmateri
elet i kabinviggen. Upphovet till detta brénsle kan vara att bridnsle spilles
vid pafyllning av tankarna, vdrmeexpansion hos brinslet vid fulla tankar elle-
tanklick age, Detta brinsle rinner ner till vingens undre yta och fortsdtter
(vidhdftande den krokta delen av vingens bakkant framfér vingkl af fen) till
flygplanets kropp och sedan éver den bakre vindruten., Endr dennas titning ej
alltid ar fullkomlig, kan brinslet tringa in i kabinvidggen.

For att féorebygga den brandrisk, som eventuell férekomst av brinsle i kabin-
viggarnas isoleringsmateriel utgér, skall droppskyddslister inféoras pad vdnste:
Installationen, som skall férhindra brédn-
le att rinna fran vingen till kroppen, skall i utférande motsvara anvisningar.
na enligt Piper Service Bulletin No. 115,

och héger sida av vingens undersida.



	

